ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΣ ΑΝΕΜΟΠΟΡΙΚΩΝ ΑΓΩΝΩΝ

1. ΓΕΝΙΚΑ.

1.1. ΠΡΟΚΗΡΥΞΗ: Οι αγώνες προκηρύσσονται από τους οργανωτές με ειδική αναγγελία, όπως περιγράφεται στο Δελτίο Προκήρυξης Αγώνων (ΔΠΑ) το οποίο αποτελεί αναπόσπαστο μέρος του παρόντος κανονισμού για τον συγκεκριμένο αγώνα.

1.2. ΣΥΜΜΕΤΟΧΗ: Στους Αγώνες μπορεί να συμμετέχει οποιοσδήποτε Έλληνας ανεμοπόρος έχει σε ισχύ Πτυχίο ΥΠΑ, ΠΙΠ και ΚΑΙ. Οι δηλώσεις συμμετοχής μπορεί να γίνουν το αργότερο την ημέρα έναρξης των Αγώνων. Στους Αγώνες μπορούν να συμμετέχουν και αλλοδαποί, με αντίστοιχες προϋποθέσεις, αλλά η βαθμολογία τους θα υπολογίζεται χωριστά.

1.3. ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ: Το τέλος συμμετοχής  καθορίζεται στο ΔΠΑ. Οι αγωνιζόμενοι θα επιβαρυνθούν τα έξοδα μεταφοράς, διαμονής και διατροφής των ιδίων και των μελών των ομάδων τους. Θα πρέπει επίσης να προμηθευτούν οι ίδιοι τους απαραίτητους χάρτες, καταλόγους σημείων στροφής και τα films που θα χρησιμοποιηθούν. Το κόστος ρυμούλκησης / εκτόξευσης, καθορίζεται στο ΔΠΑ, και δεν συμπεριλαμβάνεται στο τέλος συμμετοχής.

2. ΑΝΕΜΟΠΤΕΡΑ: 

2.1. Γίνονται δεκτά παντός τύπου ανεμόπτερα, αρκεί να προσκομίσουν το πιστοποιητικό πλωϊμότητος και το ασφαλιστήριο για ζημιές έναντι τρίτων. Οι επιδόσεις του κάθε ανεμοπτέρου σε σχέση με τις λοιπές συμμετοχές, θα λαμβάνονται υπ' όψιν στην βαθμολογία, σύμφωνα με τον πίνακα handicaps του Deutches Aeroklub, στην νεώτερη αναθεώρηση που θα υπάρχει διαθέσιμη κατά την έναρξη των αγώνων. Απόκλιση ή τροποποίηση των τιμών που αναφέρονται είναι δυνατόν να γίνουν, προκειμένου να προσαρμοστούν καλύτερα στις ελληνικές συνθήκες και μόνον αν οι αλλαγές γίνουν αποδεκτές από όλους ανεξαιρέτως τους συμμετέχοντες.

2.2. Δεν υπάρχει ειδική κατηγορία για διθέσια ανεμόπτερα. Επιτρέπεται να συμμετέχουν αρκεί να πετάξουν καθ΄ όλη τη διάρκεια του αγώνα είτε με ένα πιλότο, είτε με πιλότο και συνεπιβάτη αλλά δεν μπορεί αυτό να αλλάζει κατά τη διάρκεια της διοργάνωσης. Κατά τη δήλωση συμμετοχής ορίζεται αν θα πετάξουν με ένα ή με δύο άτομα. Αν πετάξουν με δύο άτομα, ένας από τους δύο ορίζεται ως ο μόνιμος πιλότος και δεν μπορεί να αλλάξει κατά τη διάρκεια του αγώνα. Ο συνεπιβάτης μπορεί να αλλάζει συνεχώς.

2.3. Αλλαγή ανεμοπτέρου ή αντικατάσταση βασικού τμήματός του δεν επιτρέπεται μετά την έναρξη των Αγώνων, παρά μόνον εάν έχει προκληθεί ζημιά για την οποία δεν είναι υπαίτιος ο χειριστής ή το πλήρωμά του. Η αντικατάσταση, στην περίπτωση αυτή θα πρέπει να εγκριθεί από τον Διευθυντή Αγώνων.

2.4.  
Δεν επιτρέπεται η αλλαγή της διαμόρφωσης του ανεμοπτέρου μετά την έναρξη των Αγώνων, προκειμένου να γίνει προσαρμογή του στις μετεωρολογικές ή άλλες συνθήκες, εκτός εάν η αλλαγή αυτή είναι δυνατόν να γίνει κατά την διάρκεια της πτήσεως,

2.5. Μοτοανεμόπτερα μπορούν να γίνουν δεκτά, με τους ακόλουθους περιορισμούς:

2.5.1. Κάθε μοτοανεμόπτερο πρέπει να διαθέτει κάποιο τρόπο ασφάλισης του κινητήρα του κατά την διάρκεια της πτήσης. Η ασφάλεια θα πρέπει να ελέγχεται πριν και μετά από κάθε πτήση.

2.5.2. Εάν υπάρχει συσκευή που να καταγράφει πότε χρησιμοποιείται ο κινητήρας και πότε φωτογραφίζονται τα σημεία στροφής, και εάν η ανάλυση των στοιχείων της πτήσης δείξουν ότι όλα λειτούργησαν σωστά και ότι χρησιμοποιήθηκε κινητήρας κατά την διάρκεια της πτήσης, υπολογίζονται βαθμοί απόστασης μέχρι το σημείο που μπήκε σε λειτουργία ο κινητήρας.

2.5.3. Με εξαίρεση τα όσα αναφέρονται στην προηγούμενη παράγραφο, η χρήση του κινητήρα κατά την διάρκεια της πτήσης ή η θραύση της ασφάλεια του κινητήρα ή η αστοχία του μηχανισμού καταγραφής, συνεπάγονται τον μηδενισμό του ανεμοπτέρου για το συγκεκριμένο αγώνισμα.

2.6. Η προμήθεια και η λειτουργία του εξοπλισμού που αναφέρεται στις προηγούμενες παραγράφους και η απόδειξη ότι λειτουργεί κανονικά, είναι υποχρέωση του χειριστή του μοτοανεμοπτέρου.

2.7. Σε κάθε ανεμόπτερο που αγωνίζεται, απαγορεύεται να υπάρχει σε λειτουργία εξοπλισμός που να επιτρέπει την πτήση μέσα σε σύννεφα ή σε συνθήκες κακής ορατότητας.

2.8. Κατηγορίες ανεμοπτέρων :
2.8.1. Οι αγώνες διεξάγωνται στις ακόλουθες κατηγορίες ανεμοπτέρων :
Ανοικτή κατηγορία

Κατηγορία 18 m

Κατηγορία FAI - 15 m

Κατηγορία Standard

Κατηγορία Club 

Κατηγορία World

2.8.2. Στην περίπτωση που δεν υπάρχουν αρκετές συμμετοχές για κάθε κατηγορία, επιτρέπεται η συνένωση κατηγοριών με χρήση διορθωτικού συντελεστή.
2.8.3. Ειδικά για την κατάταξη των συμμετεχόντων στην Εθνική Ομάδα, λαμβάνεται υπ΄ όψιν η συμμετοχή των αγωνιζομένων στην ενιαία κατηγορία.

2.9. Κατηγορίες αγωνιζομένων
2.9.1. Κύρια κατηγορία αγωνιζομένων : Συμμετέχοντες με ηλικία μεγαλύτερη ή ίση των 26 ετών.

2.9.2. Νέοι : Συμμετέχοντες με ηλικία μέχρι 25 ετών. Η ημερομηνία των 25ων γενεθλίων τους είναι δυνατόν να βρίσκεται εντός του τρέχοντος έτους, 1η Ιανουαρίου ως 31η Δεκεμβρίου. Αν στην ατομική ή στην Ομαδική κατάταξη δεν προβλέπεται ειδική κατηγορία νέων,  η κατάταξη συνενώνεται με την κύρια κατηγορία αγωνιζομένων.
3. Κατηγορία νέων αθλητών : Νέος αθλητής ορίζεται ότι είναι κάθε ανεμοπόρος ο οποίος έχει αθλητική δραστηριότητα με συμμετοχή σε πανελλήνιους ή διεθνείς αγώνες ή πρωταθλήματα για λιγότερο από πέντε χρόνια. Ανεμοπόροι οι οποίοι είναι κάτοχοι ατομικών διακρίσεων της FAI μεγαλυτέρων του "Ασημένιου C" ή έχουν πανελλήνιο ή παγκόσμιο ρεκόρ σε οποιαδήποτε κατηγορία, δεν θεωρούνται νέοι αθλητές έστω και αν δεν έχουν προγενέστερη συμμετοχή σε αγώνες ή πρωταθλήματα. Οι νέοι αθλητές μπορούν να παραμείνουν στην κατηγορία αυτή για πέντε χρόνια τα οποία δεν είναι απαραίτητα συνεχή. Σαν χρόνια συμμετοχής θεωρούνται τα ημερολογιακά έτη στα οποία υπάρχει τουλάχιστον μία συμμετοχή των ως άνω αθλητών στις προαναφερόμενες κατηγορίες. Ο συναγωνισμός στην κατηγορία αυτή γίνεται με όσα ανεμόπτερα αναφέρονται στον πίνακα διορθωτικών συντελεστών του DΑeC και έχουν διορθωτικό συντελεστή ( 106 καθώς και με μοτοανεμόπτερα αν έχουν διορθωτικό συντελεστή ( 106.
4. ΔΙΕΞΑΓΩΓΗ ΑΓΩΝΩΝ

4.1.  ΧΡΟΝΟΣ ΑΓΩΝΩΝ:  

Καθορίζεται στο ΔΠΑ. Την πρώτη ημέρα των Αγώνων θα γίνει μόνον εγκατάσταση και εγγραφή. Θα υπάρχουν αγωνίσματα για κάθε πτήσιμη ημέρα των Αγώνων,  χωρίς προκαθορισμένη ημέρα ανάπαυσης.

4.2.  ΤΟΠΟΣ ΑΓΩΝΩΝ: 

Το αεροδρόμιο που καθορίζεται στο ΔΠΑ.

4.3.  ΕΠΙ ΜΕΡΟΥΣ ΑΓΩΝΙΣΜΑΤΑ: 

4.3.1. Τα αγωνίσματα θα γίνονται με επιλογή των σημείων στροφής από κάθε αγωνιζόμενο. (Pilot-Selected Task). Τα επιλέξιμα σημεία στροφής ανακοινώνονται στην ενημέρωση των πτήσεων. Η επιλογή του κάθε αγωνιζόμενου θα αναφέρεται στο δελτίο συμμετοχής, μετά την προσγείωση. Είναι δυνατόν να καθοριστούν μέχρι τέσσερα σημεία με συγκεκριμένη σειρά, από τα οποία θα πρέπει να περάσει ο κάθε αγωνιζόμενος πριν συνεχίσει για τα σημεία της επιλογής του.  

4.3.2. Τα ημερήσια αγωνίσματα θα περιλαμβάνουν την αφετηρία, τα επιλεγμένα σημεία στροφής και το τέρμα. Η αφετηρία και το τέρμα δεν θεωρούνται σημεία στροφής.

4.3.3. Με εξαίρεση τα προκαθορισμένα σημεία, εάν υπάρχουν, ο κάθε χειριστής μπορεί να κατευθυνθεί προς τα επιλεγμένα σημεία στροφής με οποιαδήποτε σειρά. Δεν επιτρέπεται να επαναληφθεί ένα σημείο στην ίδια διαδρομή, εκτός εάν ο αγωνιζόμενος περάσει προηγουμένως από άλλα δύο σημεία.

4.3.4. Ο διευθυντής αγώνα μπορεί, κατά την ενημέρωση πτήσεων, να περιορίσει τον αριθμό των επαναλήψεων που επιτρέπονται για κάθε σημείο στροφής.

4.4.  ΗΜΕΡΗΣΙΑ ΕΝΗΜΕΡΩΣΗ ΠΤΗΣΕΩΝ: 

Θα γίνεται κάθε μέρα στο αεροδρόμιο, στις 10:00, εκτός εάν την προηγουμένη έχει καθοριστεί διαφορετική ώρα. Η παρουσία των αγωνιζομένων είναι υποχρεωτική. Στην ενημέρωση θα δίνονται όλα τα απαραίτητα στοιχεία για την διεξαγωγή του αγωνίσματος όπως μετεωρολογικές συνθήκες, σημεία στροφής, ελάχιστος χρόνος και απόσταση, ώρα έναρξης, ασφάλεια πτήσεων κλπ.

5. AΣΦΑΛΕΙΑ:
Ο αγώνας θα διεξαχθεί με την μεγαλύτερη δυνατή έμφαση στα θέματα ασφαλείας. Δεν επιτρέπονται ενέργειες που  παραβλάπτουν την ασφάλεια των πτήσεων σε όλα τα στάδια. Κάθε αγωνιζόμενος η μέλος πληρώματος πρέπει να διατηρεί τα μέγιστα επίπεδα ασφαλείας με συνέπεια και υπευθυνότητα. Ο Διευθυντής Αγώνα θα πρέπει να ελέγχει την αυστηρή τήρηση  των μέτρων ασφαλείας και να προχωρεί σε συστάσεις ή ποινές όπου απαιτείται.

5.1. Κατά την ημερήσια ενημέρωση θα αναφέρονται και θέματα ασφαλείας, όπως ομαδική πτήση, μέγιστες ταχύτητες, διαδικασίες αφετηρίας, τερματισμού και προσγείωσης, προσγειώσεις εκτός αεροδρομίου κλπ. Οι οδηγίες αυτές έχουν την ισχύ άρθρων του παρόντος  κανονισμού.

5.2. Όλα τα ανεμόπτερα πρέπει να επιχειρούν σύμφωνα με τους περιορισμούς του εγχειριδίου του κατασκευαστού.

5.3.  Απαγορεύεται η χρήση έρματος, εκτός εάν είναι για λόγους  αντιστάθμισης.

5.4. Απαγορεύονται τα ακροβατικά στην περιοχή του αεροδρομίου, στην περιοχή της απαγκίστρωσης  και στην περιοχή αφετηρίας.

5.5. Στην περιοχή του αεροδρομίου, της απαγκίστρωσης και της αφετηρίας, όλες οι στροφές γίνονται προς τα αριστερά, με εξαίρεση την  διαδικασία προσεγγίσεως που μπορεί να καθοριστεί διαφορετικά.

5.6. Απαγορεύονται οι πτήσεις μέσα σε σύννεφα ή συνθήκες κακής ορατότητας.

5.7. Οι διοργανωτές έχουν το δικαίωμα να διακόψουν τις πτήσεις οποιαδήποτε στιγμή, αν συντρέχουν λόγοι ασφαλείας ή να καθορίσουν μέρα ανάπαυσης, αν κριθεί ότι οι πτήσεις της προηγούμενης μέρας προξένησαν σημαντική κόπωση των χειριστών.

5.8. Ο κάθε χειριστής έχει την ευθύνη της απόφασης για πτήση σε περιοχές που δεν υπάρχουν σημεία προσγείωσης ή εμφανίζονται άλλοι κίνδυνοι. Η απόφαση αυτή πρέπει να βασίζεται στις ικανότητες του χειριστή και την γενική κατάσταση.

6. ΑΠΟΓΕΙΩΣΗ - ΕΚΚΙΝΗΣΗ

6.1. Η απογείωση γίνεται με αερορυμούλκηση ή βίντσι. Αν χρησιμοποιηθούν ταυτόχρονα και οι δύο μέθοδοι τότε οι αερορυμουλκήσεις γίνονται στα κενά των εκτοξεύσεων με το Βίντσι. Το ύψος και η τοποθεσία της απαγκίστρωσης είναι το ίδιο για όλους τους αγωνιζόμενους. Αν μέρος των αγωνιζομένων έχουν εκτοξευθεί με Βίντσι, τότε το σημείο απαγκίστρωσης όσων έχουν ρυμουλκηθεί με αεροπλάνο θα βρίσκεται πάνω από το τέλος του διαδρόμου απογείωσης και το ύψος θα είναι αντίστοιχο με το ύψος που κατά μέσο όρο επιτυγχάνουν τα ανεμόπτερα που εκτοξεύονται με Βίντσι την ημέρα εκείνη. Στην περίπτωση αυτή η διαδρομή της αερορυμούλκησης θα είναι για όλους περίπου η ίδια.

6.2. Η σειρά για την πρώτη εκτόξευση θα καθορίζεται με κλήρωση. Σε καμία περίπτωση δεν αλλάζει η σειρά απογείωσης σύμφωνα με την κλήρωση της πρώτης ημέρας. Κάθε επόμενη ημέρα γίνεται κυκλική εναλλαγή της σειράς απογείωσης. Κάθε ανεμόπτερο έχει δικαίωμα να κάνει μέχρι πέντε απογειώσεις.

6.3. Αν συμμετέχουν και μοτοανεμόπτερα με ανασυρόμενο κινητήρα, και εφ΄ όσον απογειωθούν με ίδιες δυνάμεις, ακολουθούν και αυτά τη σειρά απογείωσης σαν να ήταν ρυμούλκηση με αεροπλάνο. Το ύψος σβησίματος του κινητήρα αποδεικνυόμενο μέσω του καταγραφικού συστήματος πρέπει να είναι ίσο ή χαμηλότερο με το ύψος της αερορυμούλκησης. Η διαδρομή που θα ακολουθήσουν πρέπει να είναι ή ίδια με τη διαδρομή της αερορυμούλκηση. 

6.4. Όσα ανεμόπτερα δεν κρατηθούν στον αέρα, αφού προσγειωθούν και πάλι στο αεροδρόμιο απογειώνονται εκ νέου ακολουθώντας τη σειρά τους. Τα μοτοανεμόπτερα που δεν μπορούν να κρατηθούν στον αέρα, δεν έχουν δικαίωμα επανεκκίνησης του κινητήρα τους. Πρέπει και αυτά να προσγειωθούν στο αεροδρόμιο και να επιχειρήσουν νέα απογείωση περιμένοντας τη σειρά τους. Για την επιστροφή των μοτοανεμοπτέρων στο σημείο απογείωσης, δεν επιτρέπεται να χρησιμοποιηθεί ο κινητήρας επί του εδάφους.

6.5. Η αφετηρία ανοίγει 30 λεπτά μετά την απογείωση και του τελευταίου ανεμοπτέρου και εφ΄ όσον έχουν περάσει τουλάχιστον 10 λεπτά μετά την τελευταία απαγκίστρωση και δεν έχουν προσγειωθεί κάποια ανεμόπτερα. Όσα ανεμόπτερα έχουν ήδη εκτελέσει τρεις απογειώσεις, δεν δικαιούνται πλέον να δεσμεύουν το άνοιγμα της αφετηρίας.

6.6. Σαν ώρα εκκίνησης λαμβάνεται το άνοιγμα της αφετηρίας αποδεικνυόμενο μέσω της φωτογράφησης του διακριτικού σήματος της εκκίνησης, (συνήθως η στροφή ενός τρέιλερ στο έδαφος κατά 90 μοίρες σε προκαθορισμένη θέση και διεύθυνση), πριν από την φωτογραφία της εκκίνησης. Στη περίπτωση αυτή χάνουν το νόημα τους οι πολλαπλές εκκινήσεις. Αν ένας αγωνιζόμενος που δεν διαθέτει φωτογραφική μηχανή με ρολόι κάνει δεύτερη εκκίνηση μετά από νέα απογείωση του, σαν χρόνος εκκίνησης θεωρείται ο χρόνος της απαγκίστρωσης του αυτής από το αεροπλάνο ή το βίντσι σύμφωνα με το επίσημο χρονόμετρο. Η εκκίνηση μπορεί να αποδεικνύεται και μέσω GNSS-Flight-Recorders, αντί για φωτογραφία.

6.7. Η θέση και το ύψος απαγκίστρωσης θα καθορίζονται κατά την ημερήσια ενημέρωση πτήσεων.

7. ΑΠΟΔΕΙΚΤΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΚΤΕΛΕΣΗ ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ
Η εκτέλεση της πτήσης αποδεικνύεται με φωτογράφηση ή με GNSS-Flight-Recorders.

7.1. ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΣΗ

7.1.1. Η φωτογράφηση γίνεται με φωτογραφικές μηχανές με Photo-Time. Η ρύθμιση του ρολογιού της φωτογραφικής μηχανής γίνεται πριν τη πρώτη μέρα του συναγωνισμού με τη μεγαλύτερη δυνατή ακρίβεια προς το επίσημο χρονόμετρο της διοργάνωσης. Αμέσως μετά γίνεται σφράγισμα του μηχανισμού αλλαγής της ώρας της φωτογραφικής μηχανής από τους εξουσιοδοτημένους για αυτή την εργασία κριτές. Η ακρίβεια του συστήματος αυτού είναι ένα λεπτό της ώρας. Αν χρησιμοποιηθούν φωτογραφικές μηχανές με δευτερολεπτοδείκτη γίνεται στρογγύλεμα της ώρας στο πλησιέστερο ακέραιο λεπτό.

7.1.2. Σε παλαιότερες φωτογραφικές μηχανές που το ρολόι ξεκινά με τη λήψη της πρώτης φωτογραφίας, πρέπει να γίνεται λήψη της πρώτης αυτής φωτογραφίας στο έδαφος για να γίνεται η εκκίνηση του ρολογιού. Στη περίπτωση αυτή δεν επιτρέπεται να σταματήσει κανείς το ρολόι, πριν ληφθεί και η τελευταία φωτογραφία όπως ορίζεται στον κανονισμό.

7.1.3. Ο συγχρονισμός του χρόνου κάθε πτήσης με το κεντρικό ρολόι της διοργάνωσης, γίνεται μέσω δυο φωτογραφιών του κεντρικού ρολογιού πριν την εκκίνηση του κάθε επί μέρους αγώνα. Η πρώτη φωτογράφηση γίνεται το μέγιστο 10 δευτερόλεπτα πριν την αλλαγή του ακέραιου λεπτού της φωτογραφικής μηχανής και η δεύτερη φωτογράφηση γίνεται το μέγιστο 10 δευτερόλεπτα μετά την αλλαγή του ακέραιου λεπτού. Σαν τελευταία φωτογραφία μετά την ολοκλήρωση της πτήσης στο αεροδρόμιο του προορισμού, φωτογραφίζεται ακόμα μία φορά το κεντρικό ρολόι της διοργάνωσης. Η τελευταία αυτή φωτογραφία δεν λαμβάνεται αν υπάρχει προσγείωση εκτός αεροδρομίου.

7.1.4. Η σωστή ακολουθία των φωτογραφιών έχει συνολικά ως εξής :

7.1.4.1. Δύο φωτογραφίες του κεντρικού ρολογιού πριν την απογείωση

7.1.4.2. Φωτογράφηση του διακριτικού του αγώνα του ανεμοπτέρου

7.1.4.3. Φωτογραφία εκκίνησης (επιτρέπονται περισσότερες από μία για κάθε εκκίνηση)

7.1.4.4. Φωτογραφίες σημείων στροφής σύμφωνα με τον Αθλητικό Κώδικα της FAI, στην έκδοση που ισχύει κατά τον χρόνο διεξαγωγής των αγώνων.

7.1.4.5. Αν ο  τερματισμός γίνει στο αεροδρόμιο του προορισμού φωτογράφηση μετά τη προσγείωση του διακριτικού του αγώνα

7.1.4.6. Φωτογράφιση του επίσημου χρονομέτρου.

7.1.4.7. Αν γίνει προσγείωση εκτός αεροδρομίου φωτογράφηση του διακριτικού του αγώνα του ανεμοπτέρου με εμφανή σημάδια στη φωτογραφία του μέρους στο οποίο έγινε η προσγείωση. Είναι δυνατόν να γίνουν περισσότερες λήψεις για να αποδειχθεί το σημείο προσγείωσης αλλά σε όλες πρέπει να φαίνεται το ανεμόπτερο.

Επιτρέπεται η αλλαγή στη σειρά της φωτογράφισης για τα σημεία 6.1.4.1 και 6.1.4.2 και για τα σημεία 6.1.4.5 και 6.1.4.6

7.1.5. Σε περιπτώσεις που ένας πιλότος δεν διαθέτει φωτογραφική μηχανή με ρολόι ή αν το ρολόι δεν εμφανίζεται σωστά στις φωτογραφίες, τότε εφαρμόζονται όσα αναφέρονται στις ειδικές διατάξεις περί έλλειψης χρόνου στο κεφάλαιο περί εκκίνησης.

7.2. GNSS-FLIGHT RECORDERS

Η πιστοποίηση της πτήσης μπορεί να γίνει με την βοήθεια του Δορυφορικού Συστήματος Πλοήγησης (GNSS), και των ηλεκτρονικών καταγραφέων πτήσεως (Flight recorders), με τις εξής προϋποθέσεις:

7.2.1. Θα χρησιμοποιηθεί ενιαίο πρόγραμμα επεξεργασίας και αξιολόγησης των ηλεκτρονικών δεδομένων για κάθε τύπο καταγραφικών συστημάτων, το οποίο θα υπόκειται στην έγκριση της επιτροπής του αγώνα πριν την εκκίνηση της διοργάνωσης. 

7.2.2. Θα χρησιμοποιηθεί εξοπλισμός εγκεκριμένος από την αρμόδια επιτροπή του ICG και με τους περιορισμούς που αναφέρονται στο πρακτικό έγκρισης. Στην περίπτωση χρησιμοποίησης διαφορετικού εξοπλισμού, οι διοργανωτές έχουν δικαίωμα να λάβουν όλα τα μέτρα που εξασφαλίζουν την ακρίβεια των δεδομένων.

7.2.3. Ο ρυθμός καταγραφής στίγματος στην περιοχή των σημείων αφετηρίας και στροφής, θα πρέπει να είναι τουλάχιστον ένα ανά 12 δευτερόλεπτα.

8. ΒΑΘΜΟΛΟΓΙΑ
8.1. ΟΡΟΛΟΓΙΑ

8.1.1. Ένας αγωνιζόμενος θεωρείται ότι συμμετέχει  έγκυρα, αν η διορθωμένη απόστασή του είναι μεγαλύτερη του μηδενός. 

8.1.2. Ένας αγωνιζόμενος θεωρείται ότι τερματίζει, εάν έχει συμπληρώσει μία διαδρομή, αν έχει έγκυρη αφετηρία και τερματισμό και εάν η διορθωμένη απόστασή του είναι μεγαλύτερη ή ίση με την Ελάχιστη Διορθωμένη Απόσταση). (Standard Minimum Handicapped Task Distance)

8.1.3. Μία αγωνιστική ημέρα θεωρείται έγκυρη, εάν έχει δοθεί σε όλους τους ενδιαφερόμενους η δυνατότητα να συμμετάσχουν και έχουν γίνει διαδρομές μεγαλύτερες ή ίσες από την Ελάχιστη Διορθωμένη Απόσταση, από 25% τουλάχιστον των συμμετοχών.

8.1.4. Εάν ένας αγωνιζόμενος πραγματοποιήσει περισσότερες από μία έγκυρες διαδρομές, για τον υπολογισμό της βαθμολογίας λαμβάνεται υπ΄ όψιν μόνο αυτή που φέρνει το καλύτερο αποτέλεσμα.

8.2. ΜΕΤΡΗΣΗ ΑΠΟΣΤΑΣΗΣ ΚΑΙ ΧΡΟΝΟΥ

8.2.1. Ακρίβεια μετρήσεων 

8.2.1.1. Οι χρόνοι στρογγυλεύονται στο πλησιέστερο ακέραιο δευτερόλεπτο.

8.2.1.2. Τα σημεία στροφής, αφετηρίας και τερματισμού ορίζονται με τις γεωγραφικές συντεταγμένες τους. Συνιστάται να χρησιμοποιείται το σύστημα αναφοράς WGS-84, με ακρίβεια 500  m  περίπου.

8.2.1.3. Οι αποστάσεις εκφράζονται σε Km και στρογγυλεύονται στο πλησιέστερο πρώτο δεκαδικό ψηφίο. Ο υπολογισμός γίνεται με την μέθοδο μεγίστου κύκλου με γήινη ακτίνα 6371.0 km. 

8.2.1.4. Οι συντεταγμένες για την προσγείωση σε ένα αεροδρόμιο αφορούν συγκεκριμένο (σταθερό) σημείο του, συνήθως το μέσον του διαδρόμου.

8.3. ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΔΙΑΔΡΟΜΩΝ

8.3.1. Κάθε χειριστής θα πρέπει, μετά την προσγείωση, να καταθέσει ενυπόγραφα το δελτίο συμμετοχής. Στο δελτίο θα πρέπει να αναφέρονται λεπτομέρειες για την πτήση που εκτελέστηκε.  Μετά την κατάθεση του δελτίου δεν είναι δυνατή η τροποποίηση των στοιχείων που περιέχει. Είναι όμως δυνατή η υποβολή αναθεωρημένου δελτίου συμμετοχής, μέσα στην προθεσμία που ορίζεται κατά την ενημέρωση πτήσεων, με παράλληλη επιβολή βαθμών ποινής.

8.3.2. Το δελτίο συμμετοχής θα πρέπει να περιλαμβάνει όλα τα σημεία στροφής που κάλυψε ο αγωνιζόμενος, με την σειρά που πραγματοποιήθηκαν. Εάν δεν έγινε τερματισμός, θα πρέπει να αναφέρεται σε ποιό σημείο κατευθυνόταν ο χειριστής όταν διακόπηκε η πτήση. Το σημείο αυτό θα χρησιμοποιηθεί για τον υπολογισμό του τελευταίου σκέλους. Εάν δεν αναφερθεί τέτοιο σημείο, η διαδρομή θεωρείται ότι τερμάτισε στο προηγούμενο σημείο στροφής.

8.3.3. Τα αναφερόμενα σημεία στροφής θεωρούνται έγκυρα αν περιλαμβάνονται στο αγώνισμα της ημέρας, και αν γίνει επιβεβαίωση με αποδεκτό τρόπο (φωτογραφικό ή GNSS).  Κάθε έγκυρο σημείο στροφής σημαίνει και αποδοχή του αντίστοιχου σκέλους. Αν όλα τα αναφερόμενα σημεία στροφής και ο τερματισμός  είναι έγκυρα, ο χειριστής θεωρείται ότι πραγματοποίησε πλήρη διαδρομή. Αν κάποιο σημείο στροφής ή ο τερματισμός δεν είναι έγκυρος, έχουμε ημιτελή διαδρομή.

8.3.4. Ένα σημείο στροφής γίνεται αποδεκτό αν υπάρχει απόδειξη ότι το ανεμόπτερο βρέθηκε στο εσωτερικό μίας δίεδρου γωνίας 90˚, της οποίας η διχοτόμος συμπίπτει με την προέκταση της διχοτόμου της γωνίας που σχηματίζουν τα σκέλη αφίξεως και αναχωρήσεως στο σημείο αυτό.

8.4. ΑΠΟΣΤΑΣΗ  (Scored Distance)

8.4.1. Για πλήρεις διαδρομές, η απόσταση είναι το άθροισμα των επί μέρους σκελών.

8.4.2. Για ημιτελείς διαδρομές, η απόσταση είναι το άθροισμα των σκελών που πραγματοποιήθηκαν συν το μήκος του ημιτελούς σκέλους που καλύφθηκε μέχρι την προσγείωση, εάν η το σημείο προσγείωσης είναι πλησιέστερα προς το σημείο στροφής που δεν πραγματοποιήθηκε. Σε αντίθετη περίπτωση η διαδρομή θεωρείται ότι τερμάτισε στο προηγούμενο σημείο στροφής.

8.4.3. Η απόσταση θεωρείται μηδενική εάν:

8.4.3.1. Δεν κατατεθεί έγκαιρα το δελτίο συμμετοχής συνοδευόμενο από τα αποδεικτικά των σημείων στροφής.

8.4.3.2. Δεν έγινε έγκυρη εκκίνηση

8.4.3.3. Ο χειριστής επιστρέψει στην αφετηρία χωρίς να πραγματοποιήσει έγκυρα σημεία στροφής.

8.5. ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΟΥΜΕΝΟΙ ΟΡΟΙ

8.5.1. FAI –Διεθνής Αεροναυτική Ομοσπονδία (Federation Aeronautique Internationale) Η ανώτατη παγκόσμια αεραθλητική αρχή.

8.5.2. IGC – Διεθνής Ανεμοπορική Επιτροπή (International Gliding Commission). Η επιτροπή ανεμοπορίας της FAI.
8.5.3. SMHTD – Ελάχιστη διορθωμένη απόσταση (Standard Minimum Handicapped Task Distance). Σταθερός αριθμός, που ορίζεται στην ενημέρωση πτήσεων αλλά θα είναι της τάξεως των 50 Km.

8.5.4. SMTT – Ελάχιστος χρόνος (Standard Minimum Task Time) ). Σταθερός αριθμός, που ορίζεται στην ενημέρωση πτήσεων αλλά θα είναι της τάξεως των 3 ωρών.

8.5.5. DIST – Απόσταση (Scored Distance)

8.5.6. HCP – Συντελεστής διόρθωσης (Sailplane's Handicap Factor) σύμφωνα με τον πίνακα CH-97 της SSA για την κατηγορία Sports Class 7/20/97 Rev. 2.

8.5.7. HCPDIST – Διορθωμένη απόσταση (Handicapped Distance, computed value)

8.5.8. HCPSPD – Διορθωμένη ταχύτητα (Handicapped Speed, computed value)

8.5.9. Έγκυρη συμμετοχή (Contestant) παρ. 7.1.1.

8.5.10. Έγκυρος τερματισμός  (Finisher) – παρ. 7.1.2.

8.5.11. F/C – Αναλογία τερματισμού (Completion Ratio) – Ο αριθμός των έγκυρων τερματισμών δια του αριθμού των έγκυρων συμμετοχών.

8.5.12. TOC – Χρόνος διαδρομής (Time on Course) – Η ώρα τερματισμού μείον την ώρα ενάρξεως (ισχύει μόνο για έγκυρους τερματισμούς).

8.5.13. MDP – Μέγιστος βαθμός απόστασης (Maximum Distance Points), υπολογίζεται στην παρ. 7.6.

8.5.14. MINTIME – Ελάχιστη διάρκεια πτήσεως (Minimum Flight Time), δηλώνεται από τον Διευθυντή Αγώνα κατά την ενημέρωση

8.5.15. MSP – Μέγιστος βαθμός ταχύτητας (Maximum Speed Points), υπολογίζεται στην παρ. 7.6

8.5.16. STF – Συντελεστής μικρών διαδρομών (Short Task Factor) υπολογίζεται στην παρ. 7.6.

8.5.17. BESTSPD – η καλύτερη HCPSPD που επέτυχε κάθε έγκυρος τερματισμός. 

8.5.18. BESTDIST – Μεγαλύτερη διορθωμένη απόσταση (Best Handicapped Distance) – η μέγιστη τιμή του HCPDIST από όλες τις έγκυρες συμμετοχές ενός αγωνίσματος. 

8.5.19. POINTS  - Βαθμολογία, υπολογίζεται στην παρ. 7.6.

8.6. ΕΞΙΣΩΣΕΙΣ ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΥ ΒΑΘΜΟΛΟΓΙΑΣ

8.6.1. Διορθωμένη απόσταση:

Υπολογίζεται από τον τύπο  HCPDIST = ( DIST *100 ) / HCP

8.6.2. Διορθωμένη ταχύτητα για τερματισμούς με TOC >= MINTIME:

HCPSPD = HCPDIST / TOC 

8.6.3. Διορθωμένη ταχύτητα για τερματισμούς με TOC < MINTIME:

HCPSPD = HCPDIST / MINTIME 

8.6.4. Μέγιστος βαθμός ταχύτητας :

MSP = 200 + 1000 x F/C (αλλά μικρότερο ή ίσο του 1000) 

8.6.5. Μέγιστος βαθμός απόστασης:

MDP = MSP x (0.65 - 0.25 x F/C) 

8.6.6. Συντελεστής μικρών διαδρομών:

STF = (TOC του τερματισμού με  BESTSPD) / SMTT (αλλά μικρότερο ή ίσο του 1.00) 

8.6.7. Βαθμολογία έγκυρου τερματισμού:

POINTS = MSP * STF * HCPSPD / BESTSPD (αλλά μεγαλύτερο ή ίσο του MDP * STF) 

8.6.8. Βαθμολογία έγκυρης συμμετοχής

POINTS = MDP x STF x HCPDIST / ( BESTSPD x MINTIME)

(αλλά όχι μεγαλύτερο του MDP x STF) 

8.6.9. Βαθμολογία, αν δεν υπάρχουν έγκυροι τερματισμοί:

POINTS = 400 x HCPDIST / BESTDIST 

8.7. ΓΕΝΙΚΑ

8.7.1. Οι υπολογισμοί θα γίνονται με τον μέγιστο αριθμό δεκαδικών ψηφίων για τους υπολογιστές που διατίθενται. Η στρογγύλευση που προαναφέρθηκε θα γίνεται μόνο στην αναγραφή του τελικού αποτελέσματος.

8.7.2. Η βαθμολογία λαμβάνει υπ΄ όψιν μόνο τους Έλληνες αθλητές. Η βαθμολογία των αλλοδαπών αθλητών γίνεται παράλληλα, με τρόπο που δεν επηρεάζει τον υπολογισμό. Σε περίπτωση που αλλοδαπός αθλητής επιτύχει χρόνο ή απόσταση καλύτερη από τον πρώτο Έλληνα, η βαθμολογία του υπολογίζεται δια προβολής και  αναλογικά με την βαθμολογία των Ελλήνων.

9. ΒΑΘΜΟΙ ΠΟΙΝΗΣ

9.1. ΓΕΝΙΚΑ

9.1.1. Στις περιπτώσεις που δεν καθορίζεται στο παρόν τρόπος επιβολής ποινής, οι ποινές θα αποφασίζονται κατά πλειοψηφία από τους κριτές.

9.1.2. Όπου η ποινή εκφράζεται σαν ποσοστό, εφαρμόζεται στην βαθμολογία του αγωνιζόμενου πριν επιβληθεί οποιαδήποτε άλλη ποινή.

9.2. ΒΑΘΜΟΙ ΠΟΙΝΗΣ ΑΓΩΝΙΣΜΑΤΟΣ

Επιβάλλονται μόνο για το αγώνισμα κατά το οποίο διαπιστώθηκε η παράβαση. Εάν η παράβαση δεν έγινε σε έγκυρη αγωνιστική ημέρα, δεν επιβάλλονται ποινές. Οι επιβαλλόμενες ποινές δεν είναι δυνατόν να υπερβαίνουν την βαθμολογία του αγωνίσματος (δεν είναι δυνατόν να υπάρξει αρνητική τελική βαθμολογία)

9.2.1. Ποινές σημείων στροφής:

9.2.1.1. Φωτογραφία όπου δεν φαίνεται ή δεν περιλαμβάνεται ο στόχος: ποινή = 2.5% 

9.2.1.2. Φωτογραφία από απόσταση μεγαλύτερη των 500 m: ποινή = 10% 

9.2.1.3. Πλησιέστερο στίγμα σε απόσταση μεγαλύτερη των 500 m: ποινή = 10% 

9.2.1.4. Μη υποβολή των απαραίτητων στοιχείων πτήσεως: ποινή = 10% 

9.2.2. Υπέρβαση του  LTI ή  FDI: ποινή = 10% 

9.2.3. Υποβολή και αποδοχή αναθεωρημένου φύλλου αγωνίσματος: Ποινή  = 50 Βαθμοί. 

9.2.4. Προσγείωση σε αεροδρόμιο άλλο από το αεροδρόμιο τερματισμού: Ποινή =50 Βαθμοί

9.2.5. Προσγείωση εκτός εγκεκριμένου αεροδρομίου: Ποινή  = 200 Βαθμοί

9.2.6. Διοικητικές παραβάσεις: μέγιστη ποινή = 50 βαθμοί.

Οι παραβάσεις των κανονισμών που δεν αναφέρονται ρητά στο παρόν θεωρούνται διοικητικές παραβάσεις.

9.3.  ΒΑΘΜΟΙ ΠΟΙΝΗΣ ΑΓΩΝΟΣ

Οι βαθμοί της κατηγορίας αυτής επιβάλλονται ανεξάρτητα από την εγκυρότητα η όχι του αγωνίσματος κατά το οποίο διαπιστώθηκε η παράβαση. Εάν οι επιβαλλόμενοι βαθμοί ποινής υπερβαίνουν την βαθμολογία της ημέρας, το αρνητικό υπόλοιπο προστίθεται στην γενική βαθμολογία του αγωνιζόμενου. Τέτοιοι βαθμοί ποινής επιβάλλονται για τις εξής παραβάσεις:

9.3.1. Επικίνδυνοι χειρισμοί κατά την διάρκεια των πτήσεων και τους ελιγμούς στο έδαφος: μέγιστη ποινή = αποκλεισμός από τους αγώνες 

9.3.2. Αντιαθλητική συμπεριφορά: μέγιστη ποινή = αποκλεισμός από τους αγώνες

9.3.3. Παραποίηση εγγράφων και αποδεικτικών στοιχείων: ελάχιστο = μηδενισμός ή αποκλεισμός για μία μέρα, μέγιστο = αποκλεισμός από τους  αγώνες.

10. ΝΙΚΗΤΗΣ ΑΓΩΝΩΝ

Νικητής των αγώνων ανακηρύσσεται όποιος συγκεντρώσει τον μεγαλύτερο  άθροισμα βαθμολογίας, για όλες τις ημέρες που θα γίνουν έγκυρα αγωνίσματα.

11. ΔΙΟΙΚΗΣΗ ΤΩΝ ΑΓΩΝΩΝ:

Όργανα για την διεξαγωγή των αγώνων είναι:

11.1. Ο Διευθυντής Αγώνων.

11.2. Η Επιτροπή Αγώνων πού αποτελείται από τον Διευθυντή και τους  Κριτές.

11.3. Η Επιτροπή Ενστάσεων, πού αποτελείται από:

11.3.1. Τον Διευθυντή Αγώνων.

11.3.2. Tην Επιτροπή Αγώνων. 

11.3.3. Τα οριζόμενα στο ΔΠΑ πρόσθετα μέλη.

12. ΔΙΑΜΑΡΤΥΡΙΕΣ ΚΑΙ ΕΝΣΤΑΣΕΙΣ:

12.1. ΔΙΑΜΑΡΤΥΡΙΑ είναι μία αίτηση, προφορική ή γραπτή, από ένα αγωνιζόμενο προς την Επιτροπή Αγώνων, σχετικά με κάποιο θέμα που δυσαρέστησε τον αγωνιζόμενο. Οι διαμαρτυρίες πρέπει να εξετάζονται από την Επιτροπή Αγώνων πριν από την ημερήσια ενημέρωση της επομένης ημέρας.

Εάν η Επιτροπή Αγώνων δεν δώσει ικανοποιητική λύση, ο αγωνιζόμενος μπορεί να υποβάλει Ένσταση.

12.2. ΕΝΣΤΑΣΗ Είναι μία γραπτή διαμαρτυρία του αγωνιζομένου για θέμα που κατά την κρίση του τον αδικεί. Πρέπει να υποβάλλεται γραπτώς μέσα σε 12 ώρες από το συμβάν ή την ανακοίνωση της απόφασης για την οποία ενίσταται και να συνοδεύεται από παράβολο 20.000 δρχ. Το παράβολο επιστρέφεται εάν η ένσταση γίνει δεκτή.

Η εκδίκαση της ένστασης γίνεται σε 24 το πολύ ώρες, από την Επιτροπή Ενστάσεων, και οι αποφάσεις της είναι δεσμευτικές για τους αγωνιζόμενους και τους οργανωτές.
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