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Τμήμα Α' - Γενικοί κανόνες του  Π.Α.Π.Τ. - Προκήρυξη και Διεξαγωγή  

A 1 Σκοπός του Πανελληνίου Ανεμοπορικού Πρωταθλήματος Ταξιδιού (Π.Α.Π.Τ.)

A 1.1 Εξάπλωση των ανεμοπορικών πτήσεων ταξιδιού.

A 1.2 Προώθηση των νέων ανεμοπόρων σε πτήσεις επιδόσεων - ταξιδιού.

A 1.3 Ανάδειξη των Ελλήνων πρωταθλητών στις πτήσεις ταξιδιού.

A 2 Οργανωτής

Οργανωτής είναι από κοινού τα σωματεία,  Ανεμολέσχη Αθηνών, Αερολέσχη Εδέσσης και  Αερολέσχη Αγρινίου. Η διοργάνωση γίνεται υπό την αιγίδα της ΕΛ.Α.Ο.  και  λαμβάνει χώρα με τη βοήθεια της επιτροπής ανεμοπορίας της ΕΛ.Α.Ο.

A 3 Χρόνος και τόπος διεξαγωγής του (Π.Α.Π.Τ.)

A 3.1 Το πρωτάθλημα λαμβάνει χώρα κάθε χρόνο από την 1η Ιανουαρίου μέχρι την 31η Δεκεμβρίου. Λαμβάνονται υπ΄ όψιν μόνο οι πτήσεις που έχουν γίνει εντός αυτού του διαστήματος. Το πρωτάθλημα λαμβάνει χώρα αποκεντρωτικά. Η απογείωση επιτρέπεται να γίνεται από οποιοδήποτε ευρωπαϊκό, αναγνωρισμένο από τις αρχές της χώρας αεροδρόμιο ή πεδίο προσγειώσεων.

A 4 Κανονισμοί

A 4.1 Η υποχρέωση τήρησης της νομοθεσίας και των κανονισμών των διαφόρων υπηρεσιών, καθώς και οι λοιπές ανεμοπορικές προδιαγραφές και συστάσεις, οφείλουν να τηρούνται με ευθύνη του συμμετέχοντος.

A 4.2 Για την διεξαγωγή των πτήσεων ισχύει ο Αθλητικός Κώδικας της FAI (Code Sportif), και για όσα σημεία δεν ορίζονται ιδιαίτεροι κανόνες εντός του παρόντος κανονισμού ή των ετησίων συμπληρωμάτων του. 
Σημείωση : Αν γίνονται πτήσεις οι οποίες ταυτόχρονα πρέπει να πληρούν τα κριτήρια πτήσεων εμβλημάτων της FAI , ισχύει ο Αθλητικός Κώδικας χωρίς παρεκκλίσεις

A 4.3 Οι κανόνες για τη βαθμολόγηση και αξιολόγηση των πτήσεων αναφέρονται στο τμήμα Β. Ειδικοί κανόνες για Μοτοανεμόπτερα αναφέρονται στο τμήμα C. Το τμήμα D αναφέρει τους διορθωτικούς συντελεστές που χρησιμοποιούνται κατά τη βαθμολόγηση των πτήσεων.

Μία σύντομη ανασκόπηση των κυρίων σημείων του παρόντος κανονισμού σχετική με την δήλωση, την πτήση και  για την τεκμηρίωση της πτήσης που ακολουθεί, δημοσιεύεται στη τμήμα Ε. Δεσμευτικά παραμένουν όσα αναφέρονται στα τμήματα Α-D του κανονισμού του Π.Α.Π.Τ.

Οι ηλεκτρονικοί βαρογράφοι  και οι ηλεκτρονικοί καταγραφείς πτήσεων GNSS οι οποίοι επιτρέπονται σαν αποδεικτικά μέσα κατά τη διεξαγωγή των πτήσεων του Π.Α.Π.Τ. αναφέρονται στο τμήμα F του κανονισμού.

A 4.4 Συμπληρώσεις / Αλλαγές θα δημοσιεύονται αν υπάρχουν ετησίως ταυτόχρονα με την προκήρυξη του Π.Α.Π.Τ.

A 4.5 Πτήσεις οι οποίες δεν είναι σύμφωνες με αυτόν τον κανονισμό, δεν θα βαθμολογούνται στα πλαίσια του Π.Α.Π.Τ.

A 5 Υποψήφια Σωματεία και συμμετέχοντες

A 5.1 Υποψήφια σωματεία μπορούν να είναι όλα τα αεραθλητικά σωματεία τα οποία διαθέτουν τμήμα ανεμοπορίας και είναι μέλη της ΕΛ.A.O.

A 5.2 Συμμετέχοντες μπορούν να είναι όλοι οι ανεμοπόροι, ανεξαρτήτως φύλλου οι οποίοι είναι ενεργά μέλη του υποψηφίου. Κάθε συμμετέχων μπορεί να συμμετάσχει μόνο για λογαριασμό ενός υποψηφίου σωματείου.

A 5.3 Σε πτήσεις διθέσιων ανεμοπτέρων μπορούν να συμμετάσχουν σαν συνοδοί μόνο ενεργά μέλη των υποψηφίων σωματείων.

A 5.4 Τα υποψήφια σωματεία μπορούν να συμμετάσχουν στο Π.Α.Π.Τ. με όσα ανεμόπτερα και μοτοανεμόπτερα επιθυμούν.

A 6 Δήλωση συμμετοχής, Αποδοχή των κανονισμών, Παραβάσεις

A 6.1 Οι δηλώσεις συμμετοχής πρέπει να καταθέτονται στην επιτροπή αξιολόγησης  πτήσεων του Π.Α.Π.Τ. Η επιτροπή αξιολόγησης αξιολογεί τις πτήσεις και ενσωματώνει την βαθμολογία τους στις καταστάσεις βαθμολογίας του Π.Α.Π.Τ. Η επιτροπή αξιολόγησης αποτελεί και την επιτροπή αγώνος του Π.Α.Π.Τ.

A 6.2 Η πρώτη αίτηση για βαθμολόγηση / αξιολόγηση μίας πτήσεως ενός Υποψηφίου / Συμμετέχοντος στο Π.Α.Π.Τ. έχει θέση δήλωσης συμμετοχής στο πρωτάθλημα. Ταυτόχρονα με αυτή τη δήλωση ο Υποψήφιος / Συμμετέχων αναγνωρίζει και αποδέχεται τον παρόντα κανονισμό, τμήματα A - F και όσα συμπληρώματα και αλλαγές αφορούν την τρέχουσα χρονική περίοδο. Επιπροσθέτως ο Υποψήφιος / Συμμετέχων αποδέχεται ότι για οποιαδήποτε διαφορά αποκλείεται η χρησιμοποίηση ένδικων μέσων.

A 6.3 Υποψήφιοι και συμμετέχοντες, οι οποίοι προσπαθούν με πλάγιες αθέμιτες και ανειλικρινείς μεθόδους να βελτιώσουν τη θέση τους στη βαθμολογία, αποκλείονται από την τρέχουσα διοργάνωση. Σε σοβαρές περιπτώσεις παραβάσεων των κανονισμών θα αποκλείεται ο συμμετέχων για πέντε χρόνια και θα δημοσιεύεται το όνομα του συμμετέχοντος. Σε περίπτωση επανάληψης, ο αποκλεισμός θα είναι δεκαετής. 

A 7 Κατηγορίες ανεμοπτέρων, Κατηγορίες αγωνιζομένων  και Βαθμολογία

A 7.1 Το Π.Α.Π.Τ. διεξάγεται στις ακόλουθες κατηγορίες:

A 7.1.1 Ανοικτή κατηγορία (Open) βάσει του πίνακα διορθωτικών συντελεστών του DaeC.

A 7.1.2 Κατηγορία των 18m σύμφωνα με τις προδιαγραφές του DAeC η οποία περιλαμβάνει όλα τα ανεμόπτερα και μοτοανεμόπτερα με εκπέτασμα  > 15m και ( 18 m εκτός όσων αναφέρονται στην κατηγορία Clubklasse (σύμφωνα με  A7.1.5). Τα ανωτέρω ανεμόπτερα συμμετέχουν στην ανοικτή κατηγορία  μόνο αν το δηλώσουν πριν τη πτήση τους στην φωτογραφική δήλωση της πτήσης μέσω της παρατήρησης ανοικτή κατηγορία ή Open.

A 7.1.3 Κατηγορία FAI-15m σύμφωνα με τον πίνακα διορθωτικών συντελεστών του DAeC.

A 7.1.4 Κατηγορία Standard σύμφωνα με τον πίνακα διορθωτικών συντελεστών του DAeC. Ανεμόπτερα της εναλλακτικής κατηγορίας Standard-/Club-Klasse με διορθωτικό συντελεστή του DAeC ( 98 und ( 106 συμμετέχουν στην κατηγορία Standard μόνο αν αυτό δηλωθεί πριν την πτήση και φωτογραφηθεί στη δήλωση εκκίνησης με την παρατήρηση "Κατηγορία Standard".

A 7.1.5 Κατηγορία Club σύμφωνα με τον πίνακα διορθωτικών συντελεστών του DaeC και περιλαμβάνει τα ανεμόπτερα που αναφέρονται στον πίνακα αυτό και έχουν διορθωτικό συντελεστή ( 106.

A 7.1.6 Διθέσια κατηγορία : Περιλαμβάνει όσα ανεμόπτερα συμμετέχουν με διμελές πλήρωμα με εκπέτασμα   ( 20 m.

A 7.1.7 Μοτοανεμόπτερα που έχουν σαν βάση κατασκευής τους ένα άλλο ανεμόπτερο, συμμετέχουν και βαθμολογούνται με τον ίδιο συντελεστή όπως το αντίστοιχο τους ανεμόπτερο. Διθέσια που συμμετέχουν με ένα άτομο ως πλήρωμα, ανήκουν στην κατηγορία στην οποία κατατάσσονται σύμφωνα με τον πίνακα διορθωτικών συντελεστών του DΑeC . Διθέσια με εκπέτασμα > 20m ανεξάρτητα με το αν πετούν με πλήρωμα ενός ή δύο ατόμων, συμμετέχουν στην ανοικτή κατηγορία (Open).

A 7.2 Κατηγορίες αγωνιζομένων

A 7.2.1 Κύρια κατηγορία αγωνιζομένων : Συμμετέχοντες με ηλικία μεγαλύτερη ή ίση των 26 ετών.

A 7.2.2 Νέοι : Συμμετέχοντες με ηλικία μέχρι 25 ετών. Η ημερομηνία των 25ων γενεθλίων τους είναι δυνατόν να βρίσκεται εντός του τρέχοντος έτους, 1η Ιανουαρίου ως 31η Δεκεμβρίου. Αν στην ατομική ή στην Ομαδική κατάταξη δεν προβλέπεται ειδική κατηγορία νέων, (βλέπε Α 9), η κατάταξη συνενώνεται με την κύρια κατηγορία αγωνιζομένων.

A 7.2.3 Κατηγορία νέων αθλητών : Νέος αθλητής ορίζεται ότι είναι κάθε ανεμοπόρος ο οποίος έχει αθλητική δραστηριότητα με συμμετοχή σε πανελλήνιους ή διεθνείς αγώνες ή πρωταθλήματα για λιγότερο από πέντε χρόνια. Ανεμοπόροι οι οποίοι είναι κάτοχοι ατομικών διακρίσεων της FAI μεγαλυτέρων του "Ασημένιου C" ή έχουν πανελλήνιο ή παγκόσμιο ρεκόρ σε οποιαδήποτε κατηγορία, δεν θεωρούνται νέοι αθλητές έστω και αν δεν έχουν προγενέστερη συμμετοχή σε αγώνες ή πρωταθλήματα. Οι νέοι αθλητές μπορούν να παραμείνουν στην κατηγορία αυτή για πέντε χρόνια τα οποία δεν είναι απαραίτητα συνεχή. Σαν χρόνια συμμετοχής θεωρούνται τα ημερολογιακά έτη στα οποία υπάρχει τουλάχιστον μία συμμετοχή των ως άνω αθλητών στις προαναφερόμενες κατηγορίες. Ο συναγωνισμός στην κατηγορία αυτή γίνεται με όσα ανεμόπτερα αναφέρονται στον πίνακα διορθωτικών συντελεστών του DΑeC και έχουν διορθωτικό συντελεστή ( 106 καθώς και με μοτοανεμόπτερα σύμφωνα με όσα αναφέρονται στην κατηγορίας A7.1.7 αν έχουν διορθωτικό συντελεστή ( 106 . 

A 7.3 Κατάταξη

A 7.3.1 Ατομική Κατάταξη

Βαθμολογούνται όλες οι πτήσεις με μονοθέσια, διθέσια με πλήρωμα ενός ατόμου με εκπέτασμα ( 20 m καθώς και διθέσια με εκπέτασμα > 20 m (ανεξάρτητα με πλήρωμα ενός ή 2 ατόμων).

Κάθε συμμετέχων μπορεί να δηλώσει όσες πτήσεις επιθυμεί. Στη τελική βαθμολογία θα ληφθούν  υπ' όψιν μόνο οι τρεις καλύτερες πτήσεις του. Στις πτήσεις με διθέσια με εκπέτασμα > 20 m λαμβάνεται σαν συμμετέχων μόνο ο πιλότος. Ο συνοδός μπορεί να αλλάζει. Η βαθμολόγηση γίνεται μόνο σε μία κατηγορία και σε μία κατηγορία αγωνιζομένων με εξαίρεση των προβλεπομένων για γυναίκες σύμφωνα με την παράγραφο Α7.3.6- , και μάλιστα στην κατηγορία στην οποία ανήκει το ανεμόπτερο, και στην κατηγορία αγωνιζομένων που ανήκει ο πιλότος σύμφωνα με την ηλικία του ή την ιδιότητα του ως νέος ανεμοπόρος.

· Πτήσεις με ανεμόπτερα 18 m σύμφωνα με την Α7.1.2 ,

· Πτήσεις με ανεμόπτερα FAI-15 m μόνο στην κατηγορία  FAI-15m,

· Πτήσεις με ανεμόπτερα Standard μόνο στην κατηγορία Standard με εξαίρεση όσων έχουν διορθωτικό συντελεστή  ( 98 και ( 106 (βλέπε A7.1.4), 

· Πτήσεις με ανεμόπτερα της κατηγορίας Club μόνο στην κατηγορία αυτή.

Αν ένας ανεμοπόρος έχει δηλώσει πτήσεις με ανεμόπτερα διαφόρων κατηγοριών, τότε  θα αξιολογηθούν όλες του οι πτήσεις στην υψηλότερη κατηγορία που θα βαθμολογηθεί κάποια από τις πτήσεις του. Η ταξινόμηση των κατηγοριών γίνεται με την ακόλουθη σειρά :

1. Ανοικτή κατηγορία

2. Κατηγορία 18 m

3. Κατηγορία FAI - 15 m

4. Κατηγορία Standard

5. Κατηγορία Club 

Βαθμολογούνται πάντα οι 3 πτήσεις οι οποίες παίρνουν τους περισσότερους βαθμούς, εντός της κατηγορίας που προκύπτει από τις πτήσεις αυτές.

Αν κάποιος συμμετέχων κάνει χρήση του δικαιώματος του να διαγράψει εκ των υστέρων κάποιες από τις πτήσεις του, τότε θα βαθμολογηθεί στην κατηγορία η οποία προκύπτει από τις υπόλοιπες πτήσεις του.

Οι πτήσεις που διεγράφησαν δεν μπορούν να ληφθούν υπ΄ όψιν στην ομαδική κατηγορία αγωνιζομένων αλλά ούτε και στην διασυλλογική κατηγορία.

A 7.3.2 Οι νικητές κάθε κατηγορίας στην εκάστοτε κατηγορία αγωνιζομένων είναι οι συμμετέχοντες με το μεγαλύτερο άθροισμα βαθμών από τις τρεις καλύτερες πτήσεις τους.

A 7.3.3 Ομαδική Κατάταξη
Βαθμολογούνται όλες οι πτήσεις με μονοθέσια, διθέσια με πλήρωμα ενός ατόμου με εκπέτασμα  ( 20 m καθώς και διθέσια με εκπέτασμα > 20 m (ανεξάρτητα με πλήρωμα ενός ή 2 ατόμων). Στην Ομαδική Κατάταξη λαμβάνεται υπ΄ όψιν μία μόνο πτήση, όποια έχει τους περισσότερους βαθμούς, για κάθε πιλότο μίας ομάδος τριών πιλότων, οι οποίοι πρέπει να είναι και οι τρεις ενεργά μέλη του υποψηφίου σωματείου. Οι πτήσεις που αφορούν την ομαδική κατάταξη βαθμολογούνται με χρήση του διορθωτικού συντελεστή του DAeC. Η αξιολόγηση γίνεται απόλυτα κατά κατηγορία , όπου κατά την αξιολόγηση παίζει ρόλο η κατηγορία της πτήσης και όχι η κατηγορία του συμμετέχοντος. Η αξιολόγηση πτήσεων προερχομένων από χαμηλότερες κατηγορίες σε υψηλότερες κατηγορίες, σύμφωνα με το (Α 7.3.1), με σκοπό να συμπληρωθεί μία ομάδα, δεν είναι δυνατή. Κατ΄ εξαίρεση είναι δυνατόν να συμπληρωθεί η βαθμολογία για την ομαδική κατάταξη της κύριας κατηγορίας αγωνιζομένων μίας ομάδας  με χρήση δύο πτήσεων από την κατάταξη των νέων, και μόνον εφ΄ όσον οι πτήσεις αυτές των νέων δεν χρησιμοποιήθηκαν σε καμία ομαδική κατάταξη νέων. Προτεραιότητα στην συμπλήρωση ομαδικής κατάταξης έχουν οι ομάδες των νέων.

Οι συμμετέχοντες σε ομαδική κατάταξη νέων πρέπει να πληρούν τα αναφερόμενα στην παράγραφο Α 7.2.2. Κάθε συμμετέχων σε ομαδική κατάταξη μπορεί να είναι μέλος μόνο σε μία ομάδα μονοθεσίων του υποψηφίου σωματείου, το υποψήφιο όμως σωματείο μπορεί να δηλώσει όσες ομάδες θέλει.

A 7.3.4 Μία πτήση η οποία δηλώθηκε στην ομαδική κατάταξη, μπορεί να δηλωθεί και για την ατομική κατάταξη του συμμετέχοντος. Νικητές της ομαδικής κατάταξης είναι τα υποψήφια σωματεία με το  υψηλότερο άθροισμα βαθμών των ομάδων τους.

A 7.3.5 Ατομική Κατάταξη Διθέσιων
A 7.3.6 Βαθμολογούνται όλες οι πτήσεις με διθέσια που έχουν εκπέτασμα ( 20 m και γίνονται με πλήρωμα δύο ατόμων. Κάθε συμμετέχων μπορεί να δηλώσει όσες πτήσεις διθέσιων επιθυμεί. Στην τελική όμως κατάταξη λαμβάνεται υπ΄ όψιν μόνο η πτήση που έχει τους περισσότερους βαθμούς. Νικητής είναι ο υποψήφιος με την υψηλότερη βαθμολογία.

A 7.3.7 Ομαδική Κατάταξη Διθέσιων 
A 7.3.8 Βαθμολογούνται όλες οι πτήσεις με διθέσια που έχουν εκπέτασμα ( 20 m και γίνονται με πλήρωμα δύο ατόμων. Στην ομαδική κατάταξη διθέσιων λαμβάνεται υπ΄ όψιν μία μόνο πτήση, η όποια έχει τους περισσότερους βαθμούς, από κάθε συμμετέχοντα μίας ομάδος τριών συμμετεχόντων, οι οποίοι πρέπει να είναι ενεργά μέλη του υποψηφίου σωματείου. Κάθε ομάδα διθέσιων πρέπει να αποτελείται από έξη διαφορετικά άτομα.. Νικητής είναι το υποψήφιο σωματείο στο οποίο ανήκει η ομάδα με την υψηλότερη βαθμολογία..

A 7.3.9 Κατάταξη Σωματείων
A 7.3.10 Προστίθονται όλα τα έγκυρα χιλιόμετρα ταξιδιού (όχι μόνο των τριών καλύτερων πτήσεων) όλων των συμμετεχόντων ενός υποψηφίου σωματείου εκ των ατομικών κατατάξεων της κατηγορίας των νέων και της κύριας κατηγορίας αγωνιζομένων καθώς και της κατηγορίας των διθέσιων. Στο άθροισμα των χιλιομέτρων μπορούν να προστεθούν και πτήσεις συμμετεχόντων των υποψηφίων σωματείων σε πανελληνίους και λοιπούς κεντρικούς αγώνες, οι οποίες δεν έχουν κατατεθεί στο Π.Α.Π.Τ. προς αξιολόγηση. Στην περίπτωση αυτή μετράει το πρωτόκολλο της ημερήσιας κατάταξης των αγώνων. Νικητής είναι το υποψήφιο σωματείο με το μεγαλύτερο άθροισμα χιλιομέτρων.

A 7.3.11 Ειδική Κατάταξη Γυναικών
A 7.3.12 Τα στο σημείο Α7.3.1 αναφερόμενα ως προς την ατομική κατάταξη μονοθεσίων σε πτήσεις γυναικών, ισχύουν επιπροσθέτως άσχετα με την κατηγορία και την κατάταξη της κατηγορίας αγωνιζομένων και για την ειδική κατάταξη γυναικών. Η αξιολόγηση γίνεται με χρήση του  διορθωτικού συντελεστή του DAeC (βλέπε τμήμα Δ'). Νικήτρια είναι η συμμετέχουσα που έχει την υψηλότερη βαθμολογία.

A 7.3.13 Ένας υποψήφιος μπορεί ταυτόχρονα να αξιολογηθεί στην ατομική κατάταξη σύμφωνα με το Α7.3.1 , και στην ομαδική κατάταξη σύμφωνα με το Α7.3.2 ή αντίστοιχα στην ατομική κατάταξη διθέσιων σύμφωνα με το Α7.3.3 και στην ομαδική κατάταξη διθέσιων σύμφωνα με το Α7.3.4 .
Επί πλέον μπορούν όλοι οι συμμετέχοντες να αξιολογηθούν στην κατάταξη των σωματείων, σύμφωνα με την Α7.3.5 .

Οι γυναίκες που συμμετέχουν θα βαθμολογούνται επί πλέον και στην ειδική κατάταξη γυναικών σύμφωνα με την Α7.3.6.

A 7.3.14 Χρησιμοποίηση των διορθωτικών συντελεστών του DAeC. Σε όλες τις κατηγορίες και σε όλες τις κατηγορίες αγωνιζομένων οι πτήσεις αξιολογούνται με τη χρήση του διορθωτικού συντελεστή του DAeC της χρονιάς που διεξάγεται το Π.Α.Π.Τ. για το ανεμόπτερο με το οποίο έγιναν οι πτήσεις.

A 8 Λοιποί Κανονισμοί

Ο οργανωτής ορίζει την επιτροπή αγώνος του Π.Α.Π.Τ. Τα έγγραφα που αφορούν τις πτήσεις οφείλουν να αποστέλλονται εντός των προβλεπομένων χρονικών ορίων σε αυτή την επιτροπή. Το όνομα του προέδρου της επιτροπής, η διεύθυνση του και το τηλέφωνο του θα ανακοινώνονται πριν την έναρξη του Π.Α.Π.Τ. από τον οργανωτή.

Ενστάσεις και Διαμαρτυρίες ως προς την αξιολόγηση των πτήσεων και την βαθμολογία θα εξετάζονται από το Δ.Σ. της επιτροπής ανεμοπορίας της ΕΛ.Α.Ο.

Τα αποδεικτικά έγγραφα που τεκμηριώνουν τις πτήσεις οφείλουν να φυλαχτούν με φροντίδα της επιτροπής αξιολόγησης του Π.Α.Π.Τ.  επί ένα χρόνο μετά την ημερομηνία της απονομής των επάθλων και να είναι εύκολα να χρησιμοποιηθούν σε κάθε ανάγκη επανεξέτασης τους. 

Αν τα πρωτότυπα έγγραφα απαιτούνται για την περαιτέρω εξέταση τους για την αναγνώριση ρεκόρ, εμβλημάτων ή παρομοίων σκοπών πρέπει με φροντίδα ενός επίσημου παρατηρητή να παραδοθούν προς φύλαξη γνήσια αντίγραφα επικυρωμένα από τον ίδιο.

A 7.1 Η επιτροπή ανεμοπορίας της ΕΛ.Α.Ο. διατηρεί το δικαίωμα να διεξάγει δειγματοληπτικούς ελέγχους των αποδεικτικών στοιχείων μίας πτήσης.

A 8.1 Έγγραφα που καταθέτονται με σκοπό την τεκμηρίωση πτήσεων μετά την 15η Φεβρουαρίου δεν θα λαμβάνονται υπ΄ όψιν. Αλλαγή της βαθμολογίας μέσω κατάθεσης πρόσθετων στοιχείων μετά την ανωτέρω ημερομηνία αποκλείεται.

A 7.2 Αν για οποιοδήποτε λόγο γίνει μετά την 15η Φεβρουαρίου αλλαγή των αποτελεσμάτων, τα τυχόν με αυτή την αλλαγή συνυφασμένα έξοδα που θα προκύψουν, βαρύνουν αυτόν ο οποίος είναι υπεύθυνος για την αλλαγή. 

Αν σε μία κατηγορία συμμετέχουν λιγότεροι από τρεις συμμετέχοντες ή ομάδες, τότε καταργείται για την τρέχουσα διοργάνωση η κατηγορία αυτή. Οι συμμετέχοντες πιλότοι ή ομάδες στην κατηγορία που καταργήθηκε συμμετέχουν αυτόματα στην αμέσως επόμενη κατηγορία. Κάθε υποψήφιος μπορεί να συμμετάσχει στην κατηγορία που ανήκει σύμφωνα με το ανεμόπτερο με το οποίο έκανε την πτήση του, ή σε οποιαδήποτε μεγαλύτερη κατηγορία επιθυμεί, εφ΄ όσον το δηλώσει επί της φωτογραφικής δήλωσης πριν την εκκίνηση της εκάστοτε πτήσης του.

Νικητές του Π.Α.Π.Τ.

A 9.1 Ανοικτή κατηγορία (Open)

A 9.1.1 Ατομική Κατάταξη

A 9.1.2 Ομαδική Κατάταξη

A 9.2 Κατηγορία 18 m

A 9.2.1 Ατομική Κατάταξη

A 9.2.2 Ομαδική Κατάταξη

A 9.3 Κατηγορία FAI-15 m

A 9.3.1 Κύρια Ατομική Κατάταξη

A 9.3.2 Κύρια Ομαδική Κατάταξη

A 9.3.3 Ατομική Κατάταξη Νέων

A 9.3.4 Ομαδική Κατάταξη Νέων

A 9.4 Κατηγορία Standard 

A 9.4.1 Κύρια Ατομική Κατάταξη

A 9.4.2 Κύρια Ομαδική Κατάταξη

A 9.4.3 Ατομική Κατάταξη Νέων

A 9.4.4 Ομαδική Κατάταξη Νέων

A 9.5 Κατηγορία Club

A 9.5.1 Κύρια Ατομική Κατάταξη

A 9.5.2 Κύρια Ομαδική Κατάταξη 

A 9.5.3 Ατομική Κατάταξη Νέων

A 9.5.4 Ομαδική Κατάταξη Νέων

A 9.5.5 Ατομική Κατάταξη νέων αθλητών 

A 9.6 Ατομική Κατάταξη Γυναικών

A 9.7 Κατηγορία Διθέσιων

A 9.7.1 Ατομική Κατάταξη

A 9.7.2 Ομαδική Κατάταξη

A 9.8 Κατάταξη Σωματείων

A 9.8.1 Γενική Κατάταξη Σωματείων (συμπεριλαμβάνει όλες τις κατηγορίες αθλητών)

A 9.8.2 Κατάταξη Σωματείων για νέους αθλητές μόνο

A 10 Απονομή επάθλων

Η ανακοίνωση και η δημοσίευση των νικητών του Π.Α.Π.Τ. για την κάθε χρονιά, γίνεται εντός του επομένου έτους σε ειδική τελετή απονομής επάθλων που γίνεται με φροντίδα του οργανωτή.

Τμήμα Β' - Κανονισμοί αξιολόγησης / βαθμολόγησης πτήσεων

B 1 Γενικοί κανόνες

Το τμήμα Β του κανονισμού του Π.Α.Π.Τ. περιλαμβάνει όλους τους κανόνες που αφορούν τις πτήσεις ανεμοπτέρων οι οποίες αξιολογούνται στα πλαίσια του Π.Α.Π.Τ. :

· Τεκμηρίωση πτήσεων

· Κατηγορίες πτήσεων

· Τρόπος βαθμολόγησης των πτήσεων ανά κατηγορία

· Ιδιαιτερότητες κατά την βαθμολόγηση των πτήσεων

· Προθεσμίες δηλώσεων

Ειδικές ρυθμίσεις για μοτοανεμόπτερα περιέχονται στο τμήμα C του Π.Α.Π.Τ.

Γενικά, ισχύουν οι γενικοί όροι του τμήματος Α  του Π.Α.Π.Τ.

B 2 Τεκμηρίωση πτήσεων, τρόπος τεκμηρίωσης

B 2.1 Η φωτογραφική δήλωση με την βεβαίωση απογείωσης και προσγείωσης, πρέπει να κατατεθεί πρωτότυπη επί του ειδικού εντύπου όπως προβλέπεται.

Άλλες μορφές δηλώσεων δεν θα γίνονται δεκτές. 

Δεν είναι επιτρεπτές πολλαπλές φωτογραφικές δηλώσεις (να αφορούν περισσότερες εναλλακτικές πτήσεις). Σε τέτοιες περιπτώσεις δηλώσεων δεν αξιολογούνται οι πτήσεις.

B 2.2 Η δήλωση απογείωσης πρέπει να περιλαμβάνει τα ακόλουθα στοιχεία.:

B 2.2.1 Επωνυμία του υποψηφίου σωματείου.

B 2.2.2 Επώνυμο, όνομα και ημερομηνία γεννήσεως του πιλότου και αν υπάρχει και του επιβάτη.

B 2.2.3 Τύπος Ανεμοπτέρου, στοιχεία νηολογίου και εκπέτασμα. Επί πλέον ενδεχομένως χαρακτηρισμός της κατηγορίας σύμφωνα με μία από τις ακόλουθες περιπτώσεις. "Standard" για ανεμόπτερα της  κατηγορίας Standard-/Club (βλέπε σημείο A7.1.4) ή "Open" για ανεμόπτερα της κατηγορίας των 18m (βλέπε σημείο A7.1.2).

Τα μοτοανεμόπτερα αν πετάξουν ως μοτοανεμόπτερα (βλέπε C4) πρέπει να αναφέρουν την κατηγορία στην οποία θέλουν να αξιολογηθούν.

B 2.2.4 Ημερομηνία της πτήσης.

B 2.2.5 Ο τρόπος απογείωσης πρέπει να αναφέρεται με σαφήνεια. Αν δεν δοθεί πριν την απογείωση, πρέπει οπωσδήποτε να αναφέρεται στη δήλωση προσγείωσης.

B 2.2.6 Τόπος απογείωσης.

B 2.2.7 Ακριβής αναφορά εν σχέση με τον τρόπο αξιολόγησης της πτήσης σύμφωνα με το σημείο B3.1.

B 2.2.8 Ακριβής αναφορά του σημείου εκκίνησης των σημείων στροφής και του σημείου τερματισμού, ή το σημείο διακοπής της πτήσης.

· Όνομα και υπογραφή (σε κεφαλαία γραφή) ενός :
· Αναγνωρισμένου από την ΕΛ.Α.Ο. επίσημου παρατηρητή με ισχύουσα άδεια και με αναφορά του αριθμού αδείας του, καθώς και αναφορά για τη διάρκεια ισχύος της αδείας του (π.χ. 1998/99)  ή 

· Ενός υπευθύνου πτήσεων ενός αεροδρομίου ή

· Ενός χειριστή ανεμοπτέρου ή αεροπλάνου με επίσημο πτυχίο.

B 2.2.9 Υπογραφή του συμμετέχοντος

B 2.2.10 Η δήλωση απογείωσης πρέπει να φωτογραφηθεί πριν από την απογείωση (βλέπε σημείο B2.4), και μάλιστα με τέτοιο τρόπο που να φαίνεται στην ίδια φωτογραφία και ο χώρος που προβλέπεται για το συμπλήρωμα των στοιχείων που αφορούν την προσγείωση.

B 2.3 Η δήλωση προσγείωσης πρέπει επί πλέον να περιλαμβάνει τα ακόλουθα στοιχεία :
B 2.3.1 Ακριβής ώρα προσγείωσης. Αν η προσγείωση έγινε στον χώρο της απογείωσης πρέπει να δηλωθεί και η ώρα της απογείωσης.

B 2.3.2 Τρόπος που έγινε η απογείωση, εκτός και αν έχει δηλωθεί ήδη πριν την απογείωση (σημείο B2.2.5).

B 2.3.3 Ακριβής δήλωση των σημείων στροφής, τερματισμού που επιτεύχθηκαν, ή του σημείου διακοπής αν υπάρχει, για πτήσεις που δηλώθηκαν σύμφωνα με το σημείο B3.1.1 ως B3.1.5 καθώς και τη σειρά των σημείων στροφής για πολυγωνικές διαδρομές σύμφωνα με το σημείο B3.1.5 ή ακριβή στοιχεία για τα σημεία στροφής που θα αξιολογηθούν για μία ελεύθερη διαδρομή σύμφωνα με το σημείο B3.1.6.

B 2.3.4 Ακριβή στοιχεία του τόπου προσγείωσης. Αν  η προσγείωση γίνει εκτός αεροδρομίου, πρέπει να δοθεί η ακριβής τοποθεσία του τόπου προσγείωσης, με αναφορά της απόστασης του σε χιλιοστά και τις διοπτεύσεις από τον τόπο προσγείωσης προς δύο γνωστά  και εύκολα αναγνωρίσιμα σημεία επί ενός χάρτη κλίμακας 1:200000. Η δήλωση προσγείωσης πρέπει να υπογραφεί σύμφωνα με το σημείο  B2.3.5 .

B 2.3.5 Υπογραφή ενός επίσημου παρατηρητή αναγνωρισμένου από την επιτροπή ανεμοπορίας της ΕΛ.Α.Ο. 
Αν η δήλωση απογείωσης δεν έχει υπογραφεί από επίσημο παρατηρητή, (βλέπε  B2.2.9), τότε πιστοποιεί ο επίσημος παρατηρητής με την υπογραφή του επί της δήλωσης προσγείωσης την ορθότητα των στοιχείων που δηλώθηκαν (συμπεριλαμβανομένων των στοιχείων του υπευθύνου πτήσεων ή του πτυχιούχου ανεμοπόρου ή αεροπόρου) στην δήλωση απογείωσης. 

Σε προσγειώσεις εκτός είναι αρκετή κατ΄ αρχάς η υπογραφή ενός εκπαιδευτού ή ενός μάρτυρα (με αναφορά της διεύθυνσης του και του τηλεφώνου του). Κατόπιν οφείλουν τα δηλωθέντα από τα πρόσωπα αυτά να διερευνηθούν και να  πιστοποιηθούν από έναν επίσημο παρατηρητή.

Οι πιστοποιήσεις γίνονται δίπλα στις υπάρχουσες υπογραφές των μαρτύρων με αναφορά του αριθμού μητρώου του επίσημου παρατηρητή και της διάρκειας  ισχύος της ταυτότητος του σύμφωνα με την παράγραφο Β2.2.9.

B 2.4 Το πιστοποιητικό προσγείωσης πρέπει να φωτογραφηθεί μετά την προσγείωση και την πιστοποίηση της από τον επίσημο παρατηρητή,  και μάλιστα έτσι ώστε στην ίδια φωτογραφία να φαίνεται και η δήλωση εκκίνησης (βλέπε Β2.4).

B 2.5 Η φωτογραφική πιστοποίηση που ακολουθεί πρέπει να είναι συνεχής, χωρίς να έχει κοπεί το φιλμ από την φωτογραφία εκκίνησης μέχρι και την τελευταία φωτογραφία κλεισίματος της πτήσης :

· Φωτογραφία (πρόσωπο) του ανθρώπου που πιστοποιεί την εκκίνηση (επίσημος παρατηρητής ή εκπαιδευτής ή πτυχιούχος ανεμοπόρος ή αεροπόρος) ο οποίος να κρατά την συμπληρωμένη φωτογραφική δήλωση εκκίνησης.

· Φωτογραφία σημείου εκκίνησης (Εξαίρεση σύμφωνα με B4.3.2)

· Φωτογραφίες σημείων στροφής και τερματισμού

· Ενδεχομένως φωτογραφία τελικού σημείου τερματισμού αν έχει μεταφερθεί το σημείο τερματισμού

· Φωτογραφία του σημείου προσγείωσης (ανεμόπτερο με ευκρινή διακριτικά και χαρακτηριστικά σημεία του τοπίου από τα οποία να συμπεραίνεται το σημείο της προσγείωσης).

Σημείωση: Στις προσγειώσεις εκτός αεροδρομίου η φωτογραφία είναι υποχρεωτική. Σε προσγειώσεις σε αεροδρόμια η φωτογραφία είναι απλώς επιθυμητή.

· Φωτογραφία του επίσημου παρατηρητή (πρόσωπο) με τη φωτογραφική δήλωση εκκίνησης και τη δήλωση της προσγείωσης συμπληρωμένη.

Σε κάθε φωτογραφία σημείων εκκίνησης, στροφής, τερματισμού ή διακοπής  πρέπει να φαίνεται και το ακροπτερύγιο. Σε ανεμόπτερα με πτέρυγες που κλείνουν προς τα πίσω πρέπει να φαίνεται το υποθετικό τέλος της πτέρυγας. Φωτογραφίες που δεν περιέχουν την πτέρυγα δεν γίνονται αποδεκτές.

B 2.6 Όλες οι πτήσεις πρέπει να συνοδεύονται από ένα βαρογράφημα, το οποίο να είναι κατά τον δέοντα τρόπο υπογεγραμμένο και να είναι πιστοποιημένο από τον επίσημο παρατηρητή. 

Το βαρογράφημα πρέπει να είναι συμπληρωμένο πριν την πτήση από επίσημο παρατηρητή, εκπαιδευτή ή πτυχιούχο ανεμοπόρο / αεροπόρο και να περιέχει το ονοματεπώνυμο του χειριστή, το νηολόγιο του ανεμοπτέρου, την ημερομηνία της πτήσης καθώς και το όνομα και την υπογραφή ή τη μονογραφή αυτού που πιστοποίησε το βαρογράφημα.

Για τους αναγνωρισμένους από την επιτροπή ανεμοπορίας ψηφιακούς βαρογράφους, είναι δυνατόν να ισχύουν διαφορετικές διαδικασίες από τα προαναφερθέντα, σύμφωνα με όσα συνιστά ο εκάστοτε κατασκευαστής τους.

Μετά την πτήση, πρέπει το βαρογράφημα, δεόντως υπογεγραμμένο, να πιστοποιηθεί από έναν επίσημο παρατηρητή. Κατά την πιστοποίηση πρέπει να αναφερθούν και οι κλίμακες χρόνου και ύψους του βαρογραφήματος.

Σε ψηφιακούς βαρογράφους πιστοποιεί ο επίσημος παρατηρητής ταυτόχρονα και την επιτήρηση και ορθότητα της εκτύπωσης .

Σημείωση: Για την άδεια χρήσης και την αναγνώριση των ψηφιακών βαρογράφων, καθώς και για τις διαδικασίες που ακολουθούνται ανά περίπτωση, υπεύθυνος είναι η επιτροπή ανεμοπορίας της ΕΛ.Α.Ο. η οποία εξετάζει το θέμα κατόπιν αιτήσεως των ενδιαφερομένων. Οι αναγνωρισμένοι μέχρι σήμερα ηλεκτρονικοί βαρογράφοι αναφέρονται στο τμήμα F του παρόντος κανονισμού. 

B 2.7 Οι πτήσεις που γίνονται στο εξωτερικό και πιστοποιούνται από μη αναγνωρισμένους από την ΕΛ.Α.Ο. επίσημους παρατηρητές, και οι οποίες θα χρησιμοποιηθούν μόνο για το Π.Α.Π.Τ. πρέπει να συνοδεύονται από πιστοποιητικό της τοπικής Εθνικής Αερολέσχης για την ιδιότητα του επίσημου παρατηρητή. Αν οι πτήσεις πρόκειται να αξιολογηθούν και για εμβλήματα της FAI πρέπει τα συνοδευτικά έγγραφα να δρομολογηθούν μέσω της τοπικής Εθνικής Αερολέσχης του κράτους στο οποίο έγιναν οι πτήσεις.

B 2.8 Η ευθύνη για την σωστή τεκμηρίωση της πτήσης και για την αναγνώριση του εξοπλισμού που χρησιμοποιήθηκε ανήκει στον συμμετέχοντα, (βλέπε  Β2.4 και τμήμα Γ')

B 3 ΠΤΗΣΕΙΣ ΠΟΥ ΒΑΘΜΟΛΟΓΟΥΝΤΑΙ - ΤΡΟΠΟΣ ΒΑΘΜΟΛΟΓΙΑΣ 

Στο πρωτάθλημα ανεμοπορίας πτήσεων ταξιδιού βαθμολογούνται μόνο πτήσεις που λαμβάνουν τουλάχιστον 50 βαθμούς. Η βαθμολογία υπολογίζεται μόνο με ακέραιους βαθμούς. Τα δεκαδικά ψηφία στρογγυλεύονται στον πλησιέστερο ακέραιο. Οι συντελεστές της βαθμολογίας ανά είδος πτήσης έχουν ως εξής:

B 3.1.1 Πτήσεις προορισμού με 1.50 βαθμό / χλμ.

B 3.1.2 Πτήσεις προορισμού με επιστροφή στο σημείο αναχώρησης με 1.75 βαθμό / χλμ.

· Τριγωνικές πτήσεις προορισμού:

· Αν το μικρότερο σκέλος είναι μικρότερο από το 28% της συνολικής διαδρομής με 1.75 βαθμούς / χλμ.

· Αν το μικρότερο σκέλος είναι τουλάχιστον το 28% της συνολικής διαδρομής με 2.00 βαθμούς / χλμ.

· Πτήσεις μεγαλύτερες ή ίσες με 500 χλμ. Βαθμολογούνται με 2.00 βαθμούς / χλμ. αν το μικρότερο σκέλος είναι τουλάχιστον το 25% της συνολικής διαδρομής και το μεγαλύτερο σκέλος είναι μικρότερο από το 45% της συνολικής διαδρομής.

B 3.1.3 Τριγωνικές πτήσεις προορισμού με πολλαπλή περικύκλωση των σημείων στροφής (μέχρι τρεις φορές) με 1.75 βαθμούς / χλμ. Η περίμετρος του τριγώνου πρέπει να είναι τουλάχιστον 100 χλμ. και το μικρότερο σκέλος του τριγώνου πρέπει να είναι τουλάχιστον 28% της περιμέτρου του. Ο αριθμός των περιστροφών του τριγώνου πρέπει να αναφέρεται γραπτά  πριν την πτήση στο δηλωτικό της πτήσης. Σε μη ολοκλήρωση της πτήσης (μετά από συμπλήρωση του δηλωθέντος αριθμού περιστροφών) βαθμολογούνται οι ολοκληρωθείσες διαδρομές μεταξύ των σημείων στροφής σαν πτήσεις προορισμού. Η βαθμολογία γίνεται σύμφωνα με την παράγραφο B3.3.

B 3.1.4 Πολυγωνικές διαδρομές γύρω από το μέγιστο τρία σημεία τα οποία είναι δηλωμένα πριν την πτήση και απέχουν τουλάχιστον 10 χλμ. μεταξύ τους με επιστροφή στο σημείο αναχώρησης βαθμολογούνται με 1.50 βαθμούς / χλμ. Η σειρά κατά την οποία θα περικυκλωθούν τα σημεία δεν είναι προκαθορισμένη πριν την πτήση. Τα σημεία μπορούν να περικυκλωθούν μία μόνο φορά.

B 3.1.5 Ελεύθερη πτήση χωρίς προγενέστερη δήλωση των σημείων στροφής αλλά με δήλωση ότι θα γίνει "ΕΛΕΥΘΕΡΗ ΠΤΗΣΗ" σαν τρόπος βαθμολογίας επί του δηλωτικού της πτήσης, βαθμολογείται αντίστοιχα με τα ως άνω στις προηγούμενες περιπτώσεις αναφερόμενα, με μείωση της απόστασης που θα καλυφθεί κατά 10%. Ελεύθερες πτήσεις μπορούν να γίνουν μόνο ως πτήσεις προορισμού με επιστροφή (σύμφωνα με την παράγραφο B3.1.2) ή σαν τριγωνικές πτήσεις προορισμού (σύμφωνα με την παράγραφο B3.1.3) ή σαν πολυγωνικές διαδρομές γύρω από το μέγιστο τρία σημεία. Τα σημεία στροφής (πρέπει να πληρούν τις προδιαγραφές της παραγράφου B.4.2) μπορούν να επιλεχθούν κατά τη διάρκεια της πτήσης. Η περικύκλωση τους πρέπει να αποδεικνύεται σύμφωνα με την παράγραφο  B4.3.3. Τα σημεία στροφής πρέπει να δηλωθούν γραπτώς στην επιτροπή αξιολογήσεως απ΄ ευθείας στη δήλωση προσγείωσης ή στα ειδικά έντυπα που προβλέπει η επιτροπή αξιολογήσεως για τη αίτηση δήλωσης της πτήσης. Κάθε δηλωθείσα πτήση μπορεί να συνεχιστεί σαν "ΕΛΕΥΘΕΡΗ ΠΤΗΣΗ" (επιτρέπεται μόνο πτήση προορισμού με επιστροφή, ή απλή τριγωνική πτήση προορισμού, ή πολυγωνική διαδρομή γύρω από το μέγιστο τρία σημεία). Αν γίνει προσγείωση εκτός, η πτήση βαθμολογείται σύμφωνα με την παράγραφο B3.3.

B 3.2 Η βαθμολογία των πτήσεων προκύπτει σαν το εκατονταπλάσιο του γινομένου της διαδρομής, επί τον συντελεστή του είδους της πτήσης, διαιρούμενο με τον συντελεστή του εκάστοτε ανεμοπτέρου, μείον 10% για ελεύθερες πτήσεις. 
B 3.3 Σε όλες τις τριγωνικές πτήσεις το σημείο εκκίνησης μπορεί να βρίσκεται ανάμεσα σε δύο κορυφές του τριγώνου. Μετά την ολοκλήρωση του τριγώνου αθροίζεται το σύνολο της περιμέτρου του τριγώνου. Αν δεν ολοκληρωθεί η πτήση ο υπολογισμός της απόστασης γίνεται σύμφωνα με την παράγραφο B3.3.

B 3.4 Σε περίπτωση που μία πτήση προορισμού με επιστροφή, τριγωνική ή πολυγωνική δεν συμπληρωθεί ή δεν διεκπεραιωθεί όπως είχε δηλωθεί πριν την πτήση, τότε βαθμολογούνται τα με αποδεικτικά στοιχεία συμπληρωθέντα σκέλη σύμφωνα με την αναφορά στο δηλωτικό της πτήσης, με 1.50 βαθμούς / χλμ. Όλες οι υπόλοιπες διαδρομές που καλύφθηκαν βαθμολογούνται σαν ελεύθερη διαδρομή με 1.00 βαθμό / χλμ.

B 3.5 Μετά τη περάτωση μίας πτήση προορισμού με επιστροφή, τριγωνικής ή πολυγωνικής, δεν επιτρέπεται η προσαύξηση της μέσω μιας ελεύθερης διαδρομής. Αν παρά ταύτα η πτήση συνεχιστεί / επιμηκυνθεί μέχρι το σημείο προσγείωσης και εφ΄ όσον υπάρχει επιθυμία να βαθμολογηθεί σύμφωνα με την επιμήκυνση αυτή, πρέπει να δηλωθεί η συνέχιση της πτήσης στη δήλωση της προσγείωσης. Στην περίπτωση αυτή η πτήση δεν θεωρείται ότι συμπληρώθηκε και βαθμολογείται σύμφωνα με την παράγραφο B3.3.

B 3.6 Αν διακοπεί μία τριγωνική διαδρομή και γίνει επιστροφή ή προσγείωση στο σημείο της αναχώρησης, τότε μετρά η διαδρομή μέχρι τη σημείο στροφής το οποίο περικυκλώθηκε και η επιστροφή προς το σημείο της εκκίνησης μετρά σαν πτήση προορισμού και βαθμολογείται σύμφωνα με την παράγραφο B3.3. Αν το σημείο εκκίνησης δεν είναι το ίδιο με το σημείο της απογείωσης,  πρέπει κατά την επιστροφή από το σημείο στροφής το σημείο της εκκίνησης να φωτογραφηθεί ή να υπεριπταθεί σαν απομακρυσμένο σημείο προορισμού, για να μπορέσει το σκέλος σημείο στροφής - σημείο εκκίνησης να θεωρηθεί ως πτήση προορισμού..

B 4 Σημεία εκκίνησης, Στροφής, Τερματισμού, περικύκλωση τους

B 4.1 Όλα τα σημεία της πτήσεις (Εκκίνησης, Στροφής και Τερματισμού) πρέπει να δηλωθούν πριν την πτήση στη δήλωση εκκίνησης, εκτός και αν έχει δηλωθεί ελεύθερη πτήση σύμφωνα με την Β3.1.6).

Πρέπει να υπερυπταθούν με την προκαθορισμένη σειρά, με εξαίρεση την πολυγωνική πτήση (σύμφωνα με την Β.3.1.5), όπου δεν πρέπει να δηλωθεί εκ των προτέρων η σειρά. Σημεία στροφής τα οποία δεν δηλώθηκαν στη δήλωση εκκίνησης πριν από την πτήση , εκτός από περιπτώσεις ελεύθερης πτήσης, δεν θα αξιολογούνται.

B 4.2 Σαν σημεία απογείωσης και στροφής ή πιθανά σημεία τερματισμού, πρέπει να επιλέγονται χαρακτηριστικά σημεία του τοπίου τα οποία να είναι εύκολα αναγνωρίσιμα επί χάρτου και μοναδικά. Η απλή αναφορά του ονόματος ενός τόπου ή αντίστοιχες γενικές αναφορές σχετικά με τα σημεία στροφής δεν είναι αρκετή. Απαιτείται ακριβής αναφορά του σημείου στροφής, π.χ. "…μοναστήρι" κλπ. Η επιφάνεια επί του εδάφους ενός σημείου στροφής πρέπει να έχει το μέγιστο διαστάσεις 200 x 200 μέτρα.

Αν η αναφορά των σημείων εκκίνησης, στροφής και τερματισμού δεν είναι αρκετά ακριβής, τότε ισχύουν κάτω από την προϋπόθεση ότι το αναφερόμενο σημείο είναι αναγνωρίσιμο στην φωτογραφία οι κάτωθι παραδοχές :

· Για αεροδρόμια : Μέσον του (κυρίως-) διαδρόμου απογείωσης

· Για σιδηροδρομικούς σταθμούς : Το κεντρικό κτίριο του σταθμού. Αν υπάρχουν περισσότεροι σιδηροδρομικοί σταθμοί, τότε λαμβάνεται υπ΄ όψιν ο κεντρικός σιδηροδρομικός σταθμός.

· Για γέφυρες : Το κέντρο της γέφυρας.

· Για φράγματα : Το κέντρο του φράγματος.

· Για λίμνες: Το κέντρο εκβολής τους.

· Για διασταυρώσεις δρόμων- / Σιδηροδρομικών γραμμών- / Τριγώνου Εθνικών Οδών: Κέντρο διασταύρωσης / Τριγώνου.

Η θέση των σημείων στροφής πρέπει να περιγραφεί στην αίτηση αξιολόγησης της πτήσης, εκτός και αν είναι ευνόητο ότι τα σημεία στροφής είναι γενικώς ευρέως γνωστά.

Για τα σημεία στροφής στο εξωτερικό πρέπει  να συνοδεύει την περιγραφή τους απόκομμα χάρτη (κλίμακας τουλάχιστον 1:200.000 ή 1:250.000).

B 4.3 Τα αποδεικτικά στοιχεία για την ορθή πτήση γύρω από τα σημεία αφετηρίας, στροφής και τερματισμού πρέπει να  παραδοθούν σύμφωνα είτε με την B4.3.1 είτε με την B4.3.2/B4.3.3, ή B5.2.1 αλλά όχι και με ανάμιξη τους.

Αν εφαρμοστεί η B4.3.2/B4.3.3 πρέπει να αποδειχτούν τα χαρακτηριστικά του φωτογραφικού τομέα του σημείου στροφής από τον πιλότο επί της φωτογραφίας (συνέκρινε με  l.9.7.1.2) .

B 4.3.1 Πιστοποίηση ενός επίσημου παρατηρητή της ΕΛ.Α.Ο. με αναφορά της ώρας, ο οποίος να παρακολούθησε από το έδαφος την πτήση πάνω από το συγκεκριμένο σημείο στροφής (μέσα από τον φωτογραφικό τομέα σύμφωνα με τον αθλητικό κώδικα).
B 4.3.2 Φωτογραφία του σημείου αφετηρίας (σύμφωνα με το σημείο Β4.2), ακόμα και αν το σημείο αφετηρίας συμπίπτει με τον τόπο της απογείωσης, μετά την απαγκίστρωση με κατεύθυνση την διόπτευση προς το πρώτο σημείο στροφής (φωτογραφικός τομέας σύμφωνα με τον αθλητικό κώδικα). Σε περίπτωση πολυγωνικής διαδρομής (Β3.1.5) και ελεύθερης διαδρομής (Β.3.1.6), εντός μιας ακτίνας 1 χιλιομέτρου από το σημείο αφετηρίας.

Η υψομετρική διαφορά μεταξύ του ύψους που βρίσκεται το ανεμόπτερο στο σημείο της εκκίνησης μίας πτήσης ή στο σημείο έναρξης μίας ελεύθερης πτήσης και του ύψους που βρίσκεται το ανεμόπτερο στο σημείο τερματισμού ή του σημείου απογείωσης και του σημείου τερματισμού μπορεί να είναι το μέγιστο 1000 μέτρα. Η πλέον ευεργετική από τις δύο περιπτώσεις είναι δεσμευτική για την τρέχουσα πτήση. Σε πτήσεις επιδόσεων κατά FAI ενδιαφέρει μόνο το ύψος του ανεμοπτέρου πάνω από το σημείο εκκίνησης. Αν η απόδειξη του ύψους του ανεμοπτέρου πάνω από το σημείο τερματισμού δεν γίνεται με συστήματα όπως αναφέρονται στα τμήματα F2 και F3, λαμβάνεται υπ΄ όψιν το υψόμετρο του σημείου τερματισμού.

Αν η φωτογράφηση του σημείου αφετηρίας για πτήσεις κατά  B3.1.2 ή B3.1.3, δεν γίνει μέσα από τον φωτογραφικό τομέα σύμφωνα με τον αθλητικό κώδικα, ή από τον φωτογραφικό τομέα ΙΙ (Fotosector II) (βλέπε σχετικά σημείο B4.5), αλλά εντός μιας ακτίνας 1 χιλιομέτρου από το σημείο της αφετηρίας, τότε η πτήση λαμβάνεται σαν ελεύθερη πτήση.

Η φωτογραφία της αφετηρίας δεν είναι αναγκαία, αν το σημείο απογείωσης είναι το ίδιο με το σημείο της αφετηρίας και η εκτόξευση γίνει με Βίντσι, ή αν το σημείο της αφετηρίας δεν επιτρέπεται να φωτογραφηθεί, π.χ. σε στρατιωτικά αεροδρόμια. Στην τελευταία περίπτωση πρέπει να πιστοποιηθεί επί της αίτησης αξιολόγησης της πτήσης η σωστή εκκίνηση με αναφορά της ώρας από έναν επίσημο παρατηρητή.

B 4.3.3 Με εξαίρεση των κάτωθι αναφερομένων περιπτώσεων ισχύει πάντα ο φωτογραφικός τομέας σύμφωνα με τον αθλητικό κώδικα :

Στις πολυγωνικές διαδρομές (σύμφωνα με B3.1.5) και στις ελεύθερες διαδρομές (σύμφωνα με B3.1.6) πρέπει τα σημεία στροφής να φωτογραφηθούν με κατεύθυνση προς το σημείο απογείωσης / εκκίνησης. Ο φωτογραφικός τομέας βρίσκεται συμμετρικά από την ευθεία που ενώνει το σημείο στροφής με το σημείο απογείωσης / εκκίνησης   και η απόσταση από το σημείο στροφής μπορεί να είναι μέχρι 2.5 km αν σε μία πολυγωνική διαδρομή είναι δυνατή η επιβράχυνση της διαδρομής (όταν τα σημεία στροφής βρίσκονται σε μία ευθεία).

Σε  μία πτήση που δηλώθηκε σαν συγκεκριμένη διαδρομή αλλά η οποία κατά τη διάρκεια της πτήσης συνεχίστηκε σαν ελεύθερη διαδρομή (συγκρίνατε με B3.1.6), ισχύουν ως προς τους κανόνες στροφής γύρω από τα σημεία στροφής και οι αρχικά αναγνωριζόμενοι φωτογραφικοί τομείς της αρχικής διαδρομής σύμφωνα με το (Code Sportif). Στην περίπτωση αυτή ισχύουν και τα σημεία στροφής της πραγματοποιηθείσας διαδρομής σύμφωνα με το Code Sportif.

Προσοχή: Σε μία πολυγωνική διαδρομή, η οποία ταυτόχρονα θα χρησιμοποιηθεί για επιδόσεις FAI , πρέπει ο φωτογραφικός τομέας να ισχύσει σύμφωνα με το Code Sportif.

B 4.4 Ένα σημείο τερματισμού το οποίο δεν συμπίπτει με το σημείο προσγείωσης, πρέπει να υπεριπταθεί μέσα από τον φωτογραφικό τομέα ο οποίος είναι συμμετρικός ως προς το σκέλος προσεγγίσεως προς το σημείο αυτό.

Η φωτογράφηση αυτή πρέπει να γίνει από τέτοιο ύψος πάνω από το σημείο αυτό, ή ένας επίσημος παρατηρητής πρέπει να πιστοποιήσει την πτήση πάνω από το σημείο αυτό, έτσι ώστε η διαδρομή να θεωρηθεί ως ολοκληρωμένη σαν διαδρομή προορισμού με επιστροφή, τριγωνική ή πολυγωνική. Αν δεν ισχύουν τα ανωτέρω η αξιολόγηση γίνεται σύμφωνα με την παράγραφο Β3.3. 

B 4.5 Αν οι φωτογραφήσεις των σημείων στροφής δεν είναι σωστές, (ισχύει και για σημεία εκκίνησης και τερματισμού) αλλά είναι φωτογραφημένες από τον τομέα ΙΙ , (Fotosektor II) γίνεται μείωση της βαθμολογίας της πτήσης κατά 10% για κάθε λανθασμένη φωτογράφηση ανά σημείο.  Φωτογραφήσεις από τον τομέα ΙΙΙ είναι άκυρες και δεν βαθμολογούνται.

Διευκρίνιση: Σαν τομέας ΙΙ ορίζεται ο τομέας 45 μοιρών που συνορεύει από αριστερά και δεξιά με τον σωστό τομέα, όπως αυτός ορίζεται κατά το Code Sportif, δηλαδή ο τομέας από 45o - 90o προς το κέντρο του φωτογραφικού τομέα. Σαν τομέας ΙΙΙ ορίζεται ο υπόλοιπος τομέας 180 o που βρίσκεται στην εσωτερική πλευρά του σημείου στροφής.

B 4.6 Οι επιτροπές αξιολόγησης έχουν το δικαίωμα να μην εξετάσουν την σωστή περιστροφή των σημείων στροφής σύμφωνα με την παράγραφο B4.3 για πτήσεις που έγιναν κατά την διάρκεια κεντρικών αγώνων και πρωταθλημάτων, αν υπάρχει σαν αποδεικτικό στοιχείο μία επικυρωμένη από την επιτροπή αγώνων φωτοτυπία των αποτελεσμάτων της αγωνιστικής ημέρας. Από αυτά τα αποτελέσματα πρέπει να γίνονται σοφώς κατανοητά τα κάτωθι : 

Διαδρομή της ημέρας αυτής με σημείο αναχώρησης, σημεία στροφής και τερματισμού ή κατ΄ επέκταση σημεία διακοπής του αγώνος, διαδρομές ή τμήματα διαδρομών που ολοκληρώθηκαν και χρόνοι του συμμετέχοντος, καθώς και για τι είδους πτήσης του πρωταθλήματος σύμφωνα με την B3.1 πρόκειται.

Αν το είδος της πτήσης δεν γίνεται σαφώς μέσω της διαδρομής της ημέρας κατανοητό, τότε βαθμολογείτε κάθε χιλιόμετρο του αγώνος με 1,5 βαθμούς (σε προσγείωση εκτός μετά το τελευταίο σημείο στροφής με 1,0 βαθμό). Προϋπόθεση είναι ο συμμετέχων να καταθέσει μαζί και την προκήρυξη / κανονισμό του αγώνα και τη λίστα συμμετοχών (με διευθύνσεις).

B 5 Πιστοποίηση πτήσης, τρόπος πιστοποίησης μέσω GNSS

B 5.1 Η πιστοποίηση γίνεται σύμφωνα με το σημείο B2. Το Flight-recorder πρέπει να είναι πιστοποιημένο χωρίς περιορισμούς σύμφωνα με όσα ορίζει η IGC. Σαν σημεία στροφής, εκκίνησης και τερματισμού ισχύουν οι προκαθορισμένες συντεταγμένες. Φωτογραφίες σύμφωνα με το B2.4 και Β4 δεν είναι αναγκαίες. Για την πιστοποίηση της πτήσης προβλέπεται η συμπλήρωση του ειδικού ενιαίου έντυπου GNSS - Π.Α.Π.Τ.

Σαν σύστημα ασφαλείας (Backup) προβλέπεται μόνο ένα δεύτερο σύστημα GNSS (φωτογραφίες δεν γίνονται αποδεκτές). 

B 5.1.1 Πριν από την πτήση καταχωρείται από τον πιλότο η διαδρομή που επιλέχθηκε. Με την απογείωση "κλειδώνεται" η διαδρομή. Μετά την απογείωση δεν μπορεί να αλλαχθεί η διαδρομή. Αν στο Flight-recorder δεν μπορεί να  καταχωρηθεί η διαδρομή που επιλέχθηκε, γίνεται συμπλήρωση του ειδικού εντύπου δήλωσης της πτήσης πριν από την πτήση και υπογράφεται από τον παρατηρητή. Ο παρατηρητής ελέγχει την σφραγίδα ασφαλείας σύμφωνα με τις οδηγίες του κατασκευαστή. Ο παρατηρητής πιστοποιεί ότι ο πιλότος κατά την συγκεκριμένη ημέρα και ώρα απογειώθηκε με το ανεμόπτερο που δήλωσε και είχε μαζί του το συγκεκριμένο Flight-recorder, και υπογράφει την συμπληρωμένη δήλωση πτήσης αναφέροντας και ημερομηνία και ώρα (σύμφωνα με το Code Sportif 2.3.3.6.).
B 5.1.2 Κατά το ξεφόρτωμα των κωδικοποιημένων δεδομένων της πτήσης και αν το Flight-recorder έχει τη δυνατότητα αυτή ξεφορτώνεται και ή δήλωση της πτήσης αν αυτή έχει πραγματοποιηθεί. Ο επίσημος παρατηρητής πιστοποιεί ότι το Flight-recorder με τον συγκεκριμένο αριθμό σειράς, χρησιμοποιήθηκε από τον προαναφερόμενο πιλότο με το δηλωθέν ανεμόπτερο τη συγκεκριμένη ημέρα  και ότι δεν τραυματίστηκε η σφραγίδα ασφαλείας του Flight-recorder.

Τα δεδομένα της πτήσης αποστέλλονται με δισκέτα με σημειωμένο το όνομα του αρχείου επ΄ αυτής ταυτόχρονα σε IGC format και στο format του κατασκευαστή του Logger  και με την υπογεγραμμένη από τον επίσημο παρατηρητή δήλωση στην επιτροπή αξιολόγησης. Πρέπει να κατασκευαστούν τουλάχιστον δύο αντίγραφα της δισκέτας. Το ένα αντίγραφο κρατά ο επίσημος παρατηρητής και το δεύτερο  ο πιλότος. Πιστοποιήσεις μέσω εκτυπωμένων πτήσεων δεν επιτρέπονται.

B 5.2 Αξιολόγηση

B 5.2.1 Η αξιολόγηση γίνεται σύμφωνα με το B3. Μετρούν μόνο οι στο πρωτεύον Flight-recorder πριν από την πτήση αποθηκευμένες συντεταγμένες (B5.1.1) ή σε περίπτωση ελεύθερης πτήσης οι μετά την διαδρομή δηλωθείσες συντεταγμένες. Η εκκίνηση, η στροφή γύρω από ένα σημείο και ο τερματισμός θεωρείται ότι ήταν επιτυχής, αν έχει γίνει η είσοδος μέσα από τομέα 90° με ακτίνα 3,0 km. Επί πλέον ορίζεται ανοχή ενός κυλίνδρου με ακτίνα 0,5 km (συγκρίνατε την γραμμή εκκίνησης, ελεύθερη πτήση, πολυγωνική διαδρομή).

Το πάνω από μία συντεταγμένη ορισμένο σημείο εκκίνησης δεν θεωρείται ότι συμπίπτει με το σημείο απογείωσης και πρέπει κατά την επιστροφή από το σημείο στροφής να ληφθεί υπ΄ όψιν σαν απομεμακρυσμένο σημείο τερματισμού (B4.4).

B 5.2.2 Τα σημεία εκκίνησης, στροφής και τερματισμού θεωρούνται ως θετικά, αν πιστοποιείται η είσοδος στον τομέα 90° με ακτίνα 3,0 km. Και εδώ το σημείο ορίζεται με ανοχή ενός κυλίνδρου με ακτίνα 0,5 km. Η εκκίνηση, ο τερματισμός και η στροφή γύρω από ένα σημείο θεωρείται επιτυχής και αν το καταγραφέν σημείο αγγίζει το όριο του  συγκεκριμένου τομέα. Ο πιλότος είναι υπεύθυνος για την αδιαφιλονίκητη απόδειξη της εισόδου στον ισχύοντα τομέα. Τα σημεία B4 παραμένουν σε ισχύ.

B 5.2.3 Αν υπάρχει διαφορά μεταξύ της πριν την πτήση δηλωμένης διαδρομής και της πτήσης που πραγματοποιήθηκε, η πτήση μετρά σαν ελεύθερη πτήση σύμφωνα με το σημείο B3.1.6 ή σαν μη ολοκληρωθείσα πτήση σύμφωνα με το B3.3. Στην περίπτωση αυτή ο πιλότος αναφέρει τα σημεία στροφής και τερματισμού στο έντυπο δήλωσης της πτήσης.

Οι περιορισμοί για μοτοανεμόπτερα του τμήματος C ισχύουν κατ΄ αναλογία

B 5.2.4 Σε περίπτωση μακρών διακοπών της καταγραφής (βλέπε Code Sportif 1.9.2.1) η πτήση αξιολογείται ως επιτυχής μόνο αν δεν υπάρχει διακοπή στην καταγραφή του ύψους και αν από τις συντεταγμένες που καταγράφηκαν γίνεται σαφές (B5.2.1) ότι η πτήση είναι επιτυχής.

B 5.2.5 Αν αποδειχθεί μία πλήρης ταύτιση της πτήσης με πτήση άλλου πιλότου, γίνεται αποκλεισμός του πιλότου (A 6.3).

B 6 Τα στοιχεία της πτήσης  δεν επιτρέπεται να κοινοποιηθούν χωρίς τη σύμφωνο γνώμη του πιλότου.

B 7 Αποστολή των πιστοποιητικών της πτήσης και χρονικά όρια

B 7.1 Τα αποδεικτικό υλικό πρέπει να αποσταλεί πρωτότυπο στην επιτροπή αξιολόγησης.

B 7.2 Ταυτόχρονα με το φιλμ, πρέπει να αποσταλούν και εκτυπώσεις τουλάχιστον 6 x 6 με τις φωτογραφίες εκκίνησης, τερματισμού, σημείων στροφής και ενδεχομένως βεβαίωσης της προσγείωσης εκτός. 

B 7.3 Η αίτηση για αξιολόγηση πρέπει να συμπεριλαμβάνει :

· Τις διευθύνσεις του πιλότου και του υποψηφίου (λέσχης που ανήκει),

· Ακριβή ώρα και ύψος απαγκίστρωσης,

· Επί πλέον για πτήσεις στο εξωτερικό, ακριβείς συντεταγμένες των σημείων εκκίνησης, στροφής, τερματισμού και διακοπής. Ενδεχομένως μαζί με κατάλληλους χάρτες.

B 7.4 Όλα το αποδεικτικό υλικό πρέπει να αποσταλεί το αργότερο 42 ημέρες μετά την πτήση, πλήρες στην επιτροπή αξιολόγησης. (σαν αποδεικτικό ισχύει η ταχυδρομική σφραγίδα). Σαν τελευταία ημερομηνία ορίζεται η 30η Οκτωβρίου του κάθε έτους.

B 7.5 Ακύρωση πτήσεων σύμφωνα με την A7.3.1 πρέπει να σταλούν γραπτώς το αργότερο μέχρι την 30η Οκτωβρίου του εκάστοτε έτους στην επιτροπή αξιολόγησης.

Τμήμα C - Ειδικές ρυθμίσεις για μοτοανεμόπτερα

C 1 Γενικά

Το τμήμα C του κανονισμού του Π.Α.Π.Τ. περιλαμβάνει όλες τις ιδιαιτερότητες ( παρεκκλίσεις, συμπληρώματα επί του τμήματος Β ), που συναντώνται κατά την διεξαγωγή πτήσεων του Π.Α.Π.Τ. με μοτοανεμόπτερα και κυρίως αυτών με ανασυρόμενο κινητήρα..

Σε οτιδήποτε δεν ορίζεται διαφορετικά στο τμήμα C, ισχύουν όσα ορίζονται στο τμήμα B του κανονισμού του Π.Α.Π.Τ.

Γενικώς ισχύουν οι γενικές προδιαγραφές του τμήματος Α του κανονισμού του Π.Α.Π.Τ.

C 2 Τρόποι  λειτουργίας

Κατά τη συμμετοχή μοτοανεμοπτέρων σε πτήσεις του Π.Α.Π.Τ. γίνεται διαφοροποίηση της λειτουργίας των μοτοανεμοπτέρων σύμφωνα με τα κάτωθι :

· Λειτουργία ως Ανεμόπτερα:

Η μηχανή δεν είναι δυνατό να χρησιμοποιηθεί κατά την πτήση

· Λειτουργία ως Μοτοανεμόπτερα:

Η μηχανή είναι έτοιμη / ικανή να λειτουργήσει κατά την πτήση

C 3 Λειτουργία ως Ανεμόπτερα

C 3.1 Κατά τη λειτουργία ως ανεμόπτερα, η αξιολόγηση γίνεται όπως και στα καθαρά ανεμόπτερα. Ο κινητήρας πρέπει πριν από την απογείωση να καταστεί με μία από τις κάτωθι μεθόδους ανίκανος να λειτουργήσει (συγκρίνατε με το Code Sportif Section 3, Κεφάλαιο 5.4.2.3) :
· Αφαίρεση κινητήρα

· Αφαίρεση προπέλας

· Μηχανική κλειδωνιά στον κινητήρα ή στις πόρτες του κινητήρα, η οποία μπορεί να αφαιρεθεί μετά την προσγείωση

· Τύλιγμα της ατράκτου στην περιοχή του ανοίγματος του κινητήρα με αυτοκόλλητη ταινία (με μαρκάρισμα του επίσημου παρατηρητή πριν από την απογείωση)

Άλλοι μέθοδοι για πιστοποίηση ότι ο κινητήρας πριν από την απογείωση μέχρι και την προσγείωση δεν είναι δυνατόν να χρησιμοποιηθεί, απαιτούν την έγκριση της επιτροπής ανεμοπορίας της ΕΛ.Α.Ο.

C 3.2 Στην δήλωση εκκίνησης (συγκρίνατε με Β2.2) πρέπει πριν από την απογείωση να πιστοποιηθεί από τον επίσημο παρατηρητή ή τον υπεύθυνο πτήσεων, ή τον κάτοχο πτυχίου αεροπλάνου ή ανεμοπτέρου (βλέπε B2.2.9) η μη     δυνατότητα χρήσης του κινητήρα.

Ο πιλότος του μοτοανεμοπτέρου, βεβαιώνει ταυτόχρονα με την υπογραφή του πάνω στην δήλωση εκκίνησης, ότι συμφωνεί με την ακινητοποίηση ή το μπλοκάρισμα του κινητήρα του.

C 3.3 Στα πλαίσια της φωτογραφικής απόδειξης (συγκρίνατε με B2.4) πρέπει να φωτογραφηθεί με τρόπο σαφή ως προς την αποδεικτική του ικανότητα, πριν από την εκκίνηση και μετά την προσγείωση, ο τρόπος με τον οποίο έγινε η ακινητοποίηση ή το μπλοκάρισμα του κινητήρα.

C 3.4 Οι λοιπές διαδικασίες γίνονται όπως και στα ανεμόπτερα (βλέπε Β2).

C 4 Λειτουργία ως Μοτοανεμόπτερα

C 4.1 Κατά τη λειτουργία ως Μοτοανεμόπτερα πρέπει τα Μοτοανεμόπτερα να φέρουν ένα μηχανισμό καταγραφής της λειτουργίας του κινητήρα σύμφωνα με το Code Sportif, Section 3, Κεφάλαιο 5.4.1 .

C 4.1.1 Τα Μοτοανεμόπτερα που απογειώνονται μόνα τους, σύμφωνα με το Code Sportif, Sektion 3, Κεφάλαιο 1.1.2.1 συνίσταται να απογειωθούν μόνα τους. Αν δεν απογειωθούν μόνα τους, πρέπει μετά την απαγκίστρωση και πριν την εκκίνηση να ενεργοποιήσουν τον κινητήρα τους για ένα τουλάχιστον λεπτό, για να μπορέσει να αποδειχθεί η καλή λειτουργία του καταγραφικού μηχανισμού. Η ενεργοποίηση του κινητήρα πρέπει και στις δύο περιπτώσεις να φαίνεται με σαφήνεια επί του βαρογραφήματος.

C 4.1.2 Μοτοανεμόπτερα που δεν μπορούν να απογειώνονται μόνα τους, σύμφωνα με το Code Sportif, Sektion 3, Κεφάλαιο 1.1.2.2 πρέπει μετά την απαγκίστρωση και πριν την εκκίνηση να ενεργοποιήσουν τον κινητήρα τους για ένα τουλάχιστον λεπτό, για να μπορέσει να αποδειχθεί η καλή λειτουργία του καταγραφικού μηχανισμού. Η ενεργοποίηση του κινητήρα πρέπει να φαίνεται με σαφήνεια επί του βαρογραφήματος.

C 4.2 Η απόδειξη της καταγραφής της λειτουργίας του κινητήρα σε περίπτωση χρήσης συστήματος Photo-Documentation, μπορεί να απαλειφθεί αν πριν την απογείωση ο κινητήρας σφραγισθεί από έναν επίσημο παρατηρητή, με τέτοιο τρόπο ώστε η σφραγίδα να χαλάσει αν ο κινητήρας χρησιμοποιηθεί.

C 4.3 Αξιολόγηση πτήσεων με Μοτοανεμόπτερα 

C 4.3.1 Αν χρησιμοποιηθεί ο κινητήρας μεταξύ της φωτογραφίας της εκκίνησης και του απομεμακρυσμένου σημείου τερματισμού ή διακοπής της πτήσης ή προσγείωσης, τότε η πτήση βαθμολογείται μόνο μέχρι το τελευταίο πριν από την χρήση του κινητήρα σημείο στροφής (αποδεικνυόμενο με φωτογράφηση)  ή μέχρι το σημείο που έγινε Foto-Vache σύμφωνα με το C4.2.3.
C 4.3.2 Αν ο επίσημος παρατηρητής μπορεί να πιστοποιήσει μετά την προσγείωση τον μη τραυματισμό της σφράγισης του κινητήρα σύμφωνα με το C4.1.3 , δεν απαιτείται καμία άλλη απόδειξη για τη μη χρήση του κινητήρα κατά τη διάρκεια της πτήσης.

C 4.3.3 Δεν αναγνωρίζονται πτήσεις με μοτοανεμόπτερα κατά τις οποίες δεν είναι σαφής και σύμφωνα με τις προδιαγραφές, η απόδειξη ότι κατά τη διάρκεια του ταξιδιού που είναι υπό εξέταση δεν χρησιμοποιήθηκε ο κινητήρας.

C 4.3.4 Τα Μοτοανεμόπτερα μπορούν να διακόπτουν μία πτήση μέσω Foto-Vache.
Κατά τη διαδικασία του Foto-Vache γίνεται βαθμολόγηση μέχρι το τελευταίο Foto-Vache που επετεύχθη.  Ένα σημείο Foto-Vache είναι ένα σημείο του εδάφους, πάνω από το οποίο διεκόπη η πτήση (θεωρητική προσγείωση εκτός) και το οποίο φωτογραφήθηκε σαν αποδεικτικό στοιχείο. Η φωτογραφία πρέπει να βγει από τομέα 180 μοιρών με κατεύθυνση προς το τελευταίο σημείο στροφής.

Τα σημεία που γίνεται το Foto-Vache επιλέγονται ελεύθερα. Οφείλουν να αναγνωρίζονται σε χάρτες ICAO    1:500 000 και να μπορούν να αποδειχθούν στους επίσημους παρατηρητές και στην επιτροπή αξιολόγησης σε γενικούς χάρτες 1:200 000. Η ευθύνη της απόδειξης βαρύνει τον πιλότο.

Η βαθμολόγηση γίνεται σύμφωνα με το B 3.3 και σύμφωνα με τα αναφερόμενα στο  C 4.2.1 και C 4.2.2.

C 4.4 Στα πλαίσια της φωτογραφικής απόδειξης (συγκρίνατε B2.4) και αν χρησιμοποιηθεί σαν απόδειξη της μη χρησιμοποίησης του κινητήρα κάποιου είδους σφραγίδα (βλέπε  C 4.1.3), πρέπει να γίνει φωτογράφηση της σφραγίδας πριν από την εκκίνηση και μετά από την φωτογραφία της δήλωσης εκκίνησης, καθώς και μετά την προσγείωση και πριν τη φωτογραφία της δήλωσης προσγείωσης. Στη φωτογραφία πρέπει να φαίνεται με σαφήνεια η σφραγίδα.

Αν χρησιμοποιηθεί κάποιο σύστημα φωτογραφικής απόδειξης Photo-Documentation -System πρέπει να ληφθούν υπ΄ όψιν οι οδηγίες του κατασκευαστή.

Κατάλληλα αναγνωρισμένα φωτογραφικά συστήματα αναφέρονται στο τμήμα F.

Για την αναγνώριση επιπλέον συστημάτων και ιδιαίτερα για συστήματα με ψηφιακούς βαρογράφους, αποφασίζει η επιτροπή ανεμοπορίας της ΕΛ.Α.Ο. 

C 4.5 Η πτήση χωρίς μηχανή πάνω από το σημείο εκκίνησης και η τήρηση του ορίου ύψους (βλέπε B4.3.2) πρέπει να μπορεί να αποδειχθεί με σαφήνεια μέσω του φωτογραφικού αποδεικτικού συστήματος.

Σε πτήσεις μοτοανεμοπτέρων που έχουν  ικανότητα χρησιμοποιήσεως του κινητήρα και δεν διαθέτουν φωτογραφικό αποδεικτικό σύστημα, πρέπει να πιστοποιήσει ένας επίσημος παρατηρητής ότι η πτήση πάνω από τη σημείο εκκίνησης (και για απομεμακρυσμένα σημεία εκκίνησης)  έγινε χωρίς κινητήρα και κάτω από το όριο ύψους. Άλλα μέσα για την απόδειξη της εκκίνησης απαιτούν την έγκριση τους από την επιτροπή ανεμοπορίας της ΕΛ.Α.Ο.

C 4.6 Η υπόλοιπη διαδικασία τεκμηρίωσης γίνεται σύμφωνα με τη διαδικασία που περιγράφεται για ανεμόπτερα (βλέπε Β2).

C 5 Μοτοανεμόπτερα που απογειώνονται μόνα τους 

Σε πτήσεις μοτοανεμοπτέρων που απογειώθηκαν μόνα τους, στην αίτηση βαθμολόγησης (συγκρίνατε B 5.3) αντί του ύψους απαγκίστρωσης πρέπει να δοθεί το ύψος σβησίματος του κινητήρα. Τα υπόλοιπα στοιχεία μένουν ως έχουν.
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